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Uno vez más, son los cadetes y 
ORTO quienes llevan o cabo uno 
toreo que o través del orco de los 
años se ha hecho uno tradición, ex­
teriorizando algunos de los activida­
des por los cuales el cadete Novo/, 
futuro Oficio/ de Marino, es educado 
como hombre y como profesional, 
consciente de su futura labor o/ ser­
vicio de lo Patrio. 

Lo formo diferente de lo revisto 
que nuestros lectores puedan apreciar 
ha · sido considerado necesario, lo­
grando así que este anuario seo pro­
ducto de lo único y desinteresado 
colaboración del Regimiento de cade­
tes y aspirantes o través de lo direc­
tivo "ORTO". 

Este anuario le dedico "ORTO" o 
.. lo MARINA DE GUERRA DEL PERU y 
· o todos los Oficiales que luchan in­

cansablemente por lograr que nuestro 
MARINA seo: EJEMPLO ENTRE MA­
RINAS. 

" EL DIRECTOR 







INGRESO DE ASPIRANTES 

Típico día de verano. Para unos, 
una mañana corriente; para noso­
tros los 200 postulantes que nos 
incorporábamos a la Escuela Na­
val del Perú como Aspirantes a 
Cadetes. Navales una mañana es­
pecial, una mañana en la que em­
briagados de alegría veíamos co­
rOnado nuestro esfuerzo con el éxi­
to. Esa mañana · al abrírsenos las 
puertas de la Escuela Naval y nues­
tro esfuerzo nos conducirá a la 
meta que habíamos abrazado des­
de un principio, la de llegar a ser 
dignos Oficiales de Marina. 

Y así, luego de una pequeña, 
pero emotiva ceremonia de reci­
bimiento; y después de despedirnos 

de nuestros familiares, mientras desfilábamos hacia el interior de la Escuela 
Naval, en cada uno de nosotros latía la idea de que el primer gran paso ya 
había sido dado. 

Asp. GASPAR DE LOAYZA 



~RU~ERO DE VERANO 

Para completar la instrucción que recibimos en las aulas de la 
EscueiCI Naval, los cadetes anualmente nos embarcamos en las unida­
des de la Escuadra, para llevar a cabo el ya tradicional crucero de 
verano. 

Durante dos meses llevamos, ya sea por las costas de nuestro 
litoral, por las riberas de nuestros ríos o 1por aguas de países herma­
nos, toda la gallardía y caballerosidad que caracterizan a un cadete 
naval, a la vez qué nos empaparnos de lo que próximamente será 
nuestro principal objetivo: LA DEFENSA DE NUESTRAS AGUAS y por 
ende de NUESTRO QUERIDO PERU. 
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CRUCERO A LA SELVA 

LA ACCION CIVICA DE LA MABINA .AL 
SERVICIO DEL PUEBLO 

Como una adición a su principal misión 
de tutelar la soberanía nacional, la Marina 
de Guerra del Perú colabora activamente 
en el progreso socio-económico del país, 
ejecutando diversas tareas sociales, técni­
cas, industriales -y educativas en las tres 
regiones naturales del territorio nacional. 

' . 
La Armada, en esta ayuda a los pueblos 

necesitadós, participa en el Servicio Cívico 
Fluvial en la selva, Servicio Cívico Lacustre 
en el Lago Titicaca¡ construcción de buques 
de gran tonelaje- y reparaciones por el Ser­
vicio Industrial de la Marina, transporte de 
combustibles a lo largo del litoral por las 
unidades auxiliares, rescate, educación tec• 
nológica, investigación científica, tutelaje a 
las escuelas, acción de la Dirección de Hi­
drografía y Faros y una adecua~a ayuda a 

las comunidades adyacentes a dependencia 
navales en sus aspectos sanitarios, técnico y 
de seguridad. 

En los ríos y a bordo de las cañoneras, 
de la. Fuerza Fluvial del Amazonas se atien­
de durante el año a los pobladores ribere­
ñós "de ríos apartados de nuestra selva en 
el Servicio Cívico Fluvial. Desde 1963 se 
han salvado miles de vidas. 

Desde su presencia en la amazonía que 
data de 186,5, · la Marina de Guerra del 

. Perú se encuentra contribuyendo al progre­
so social y económico de esta remota región 
de nuestro territorio. El servicio Cívico Flu­
vial que se realiza en las riberas de los ríos 
se implantó en forma planificada desde 
1963. 
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HlSTORIA DE LA MARINA DE GUERRA 

la Marina de Guerra Republicana, heredera de 
una gloriosa tradición Colonial, tuvo su origen en 
la guerra de la Independencia librada en 1821. 
Para esta síntesis hi•stórica debemos apuntar, como 
referencia, que el Virrey Toledo formó a fines del 
Siglo XVI una rudimentaria flota armada con el . 
fin de defender el tráfico marítimo de la colonia 
y las Ciudades del litoral Peruano de los ataques 
de los piratas y corsarios, labor que fue continua­
da por el Virrey Conde de Alva y liste, el Virrey 
Taboada y otros. · 

Al arribar la Expedición Libertadora del país, 
el Protector del Perú, Generalísimo Don José de 
San Martín, promulgó la creación de la Marina 
de Guerra del Perú el 8 de Octubre de 1821, la 
misma que fue organizada por Bernardo Montea­
gudo y su mando operatívo le fue encargado al 
marino inglés Martín Jorge Guise. El pailebot 
" Sarmiento" fue el primer buque de guerra que 
enarboló el pabellón nacional. Se le rebautizó 
con el nombre qe "Castelli". 

En el período republicano, las naves de la Ar-
. moda Peruana tuvie.ron una destacada participa­

ción en guerras que se libraron en diversos fren­
tes marítimos. En 1845, el Mariscal Ramón Casti­
lla impulsó notablemente. el progreso de la Mari­
na, adquiriendo numerosas unidades, alguno•s de 
ellos a vapor, que la convirtieron en una de las 
más , poderosas de Latinoamérica . Posteriormente, 
en 1865, la Fragata "Amazonas" de nuestra Ar­
mada fue el primer buque americano que dio 
exitosamente la vuelta al mundo. 

Durante la guerra con España (1866), la escua­
dra aliada comandada por el Capitán de Navío 
peruano Manuel Villar, derrotó a la flota españo­
la en el combate naval de Abtao; las aspiraciones 
hispánica·s finalizaron definitivamente en el com­
bate del 2 de Mayo de ese mismo año en el Ca­
llao con un rotundo triunfo de las fuerzas . pe­
ruanas. 

En 1879, durante la Guerra del Pacífico, surgió 
el heroísmo y caballerosidad de uno de los héroes 
máximos del Perú: Miguel Grau, quien al coman­
do del legendario monitor "Huáscar" libró al prin­
cipio de este conflicto con Chile una exitosa cam­
paña marítima contra fuerzas enemigas inmensa­
mente superiore'S, durante la cual resultó vence­
dor en el éombate naval de !quique, constituyén- · 
dose luego en una verdadera pesadilla para el 
enemigo. Abrumado más tarde por la superiori­
dad del adversario, el Almirante Miguel Grau se 
batió heroicamente a bordo de su buque en el 
combate naval de Angamos, efectuado el 08 de 
Octubre de 1879, muriendo destrozado por la ar­
tillería enemiga cuando se encontraba en la torre 
de combate del "Huáscar" enfrentándose solo 
contra seis poderosos navÍo'S adversarios. Al igual 
que él se inmolaron numerosos oficiales y tripu­
lantes, peruanos, quienes cayeron gloriosamente 
en defensa del sagrado pabellón patrio y del ho­
nor nacional. Su dotación jamás arrió bandera 
de rendición. · ' 

Al superarse este período, los marinero•s perua­
nos combatieron con éxito en los diversos conflic­
tos que se presentaron en el norte y oriente de 
nuestras zonas fronterizas . En l.a actualidad, los 
integrantes de la Armada Peruana, se destacan· 
por pO'Seer una alta eficiencia profesional .adecua­
da al moderno avance de la ciencia naval. Cum­
pliendo su misión, los émulos del Gran Almirante 
del Pertl. desarrollan su honrosa misión durante la 
paz, cautelando nuestro inconmensurable patrimo­
nio ictiológico en el mar y como vigías alertas de 
.la soberanía de nuestro extenso litoral. 

Cdte. 49 año JOSE ROSALES 



TRADICION EN EL EQUIPO DE VELA· 

Los Dragones en la Escuela Naval en el 23 
. Aniversario de su Arribo 

Estas nobl~s embarcaciones construidas con 
la mejor caoba europea, que les asegura una 
existencia de lOO años, pertenecen a la pri­
mera clase olímpica en la historia de las Re­
gatas a Vela, su majestuosa figura surca ya 23 
años las aguas del Callao. 

Fueron adquiridas por la Escuela en el año 
1954 en Noruega, siendo esta adquisición de 
2 botes. 

A su llegada a la Escuela se convirtieron en 
uno de los primeros botes de lo que es hoy el 
poderoso Equipo de Vela, maniobrados por 
hábiles Cadetes conocedores de las lides ca­
ballerescas como son las Regatas a Vela, lo­
grando ganar pronto codiciados trofeos para 
su Escuela. 

Estos botes de madera han sido cuna de 
verdaderos campeones del mar los cuales han 
salido a relucir en Regatas Nacionales e Inter­
nacionales. 

Pasan los años y en 1975 el Cadete Gonzá­
les Marsano organiza el "Grupo de Dragones", 
dando el nombre de "Argos"' y "Esteros" a 
dichos botes; creando ese mismo año el distin­
tivo que los caracteriza. Estos botes, como to­
dos los deL Equipo de Vela, surcan las aguas 
del Callao con dotaciones capaces, audaces y 
marineras. El esfuerzo diario de estos cadetes 
nos permite decir con orgullo, lo que se ha 
convertido en Lema del Cadete valerista: "La 
existencia del Equipo de Vela depende única­
mente de los cadetes que tripulan sus botes". 

Cdte. 4«? año JOSE.ROSALES 





El Cadete de 4to. Año Mario Gon­
zales Marzano, mostrando el pre­
mio que le fuera entregado como 
ganador del concurso al mejor Es­
cudo para las competencias de Ve­
la y Remo in ter . Escuelas N avales. 

En las competencias 

Posando para la posteridad 
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¡ Y es lógico . . . El efecto de con­
vivir diariamente con el mar por 
meses . . . y años . . . produce el de­
seo de navegar. 





EQUIPO DE REMO 





, EQUIPO DE TIRO 

Como mejorar el Tiro 

Ningún tirador puede dar en el blanco consistentemente, a no ser 
que su arma dispare hacia donde se apunta. La única forma de lograr esto 
es utilizando armas de alta calidad y con las armas correctamente ajus­
tadas. 

Al apuntar la mira delantera (guión) hacia el blanco y alinearla 
simultáneamente con la mira trasera se obtiene la "I111agen de Mira". La 
clave para la exactitud de tiro consiste en obtener la jmagen de mira co­
rrecta y repetirla sin ninguna variación durante cada disparo. 

Existen 'cuatro limitaciones para una puntería perfecta, la primera 
es !la vista de uno, al no alinear correctamente las miras con respecto al 
objetivo; la segunda es la exactitud del aj liste de las miras ; la tercera es 
la esbibilidad de la mano y la cuarta es la exactitud inherente del fusil 
en sí con respecto a la munición. 



AJUSTE DE MIRA: Colóquese 
en posición tendida, apoyando el 
cañón sobre el cojín de arena, efec­
túe dos disparos en la forma más 
cuidadosa posible, si los disparos 
quedan a unos cuantos centímetros 
uno del otro, marque el punto me­
dio entre ellos y" ajuste los miras 
para llevar este punto al centro del 
blanco. (Siempre se mueve la mi­
ra trasera en la direcCión en que 
uno quiere que se dispare el pro­
yectil y el guión se mueve en sen­
tido contrario, quiere decir, que si 
el tiro salió a la derecha y bajo, 
se debe mover la mira trasera ha­
cia la izquierda y el guión hacia 
abajo. 

En el caso de ajuste de las miras de las pistolas se puede obtener 
buenos resultados poniéndose en posición sentado con las rodillas alzadas 
a casi la mitad del pecho, sujete la pistola con las dos manos, de manera 
que la mano apartada del gatillo quede debajo de la culata y apoye los 
codos en la parte interior de las rodillas. Dispare grupos de cinco proyec­
tiles y luego ·ajuste como si se tratara de un fusil. 

Cdte. 49 año ALBERTO ABAD C. 

Walter, el bull está 
atrás tuyo. 



En 1897, siendo Presidente de la República 
Don Nicolás de Piérola se inauguró el monumen­
to a Grau, cuando aún estaban frescos los recuer­
dos de la Guerra con Chile, 18 años antes, por lo 
que, como el renglón económico se hallaba en 
mala situación, no pudo dársele la grandiosidad 
deseada. 

El 20 de noviembre, el Concejo · Provincial del 
Callao, en Una significativa ceremonia, expuso 
una mode·sta columna de alto relieve, en la cús­
pide de la cual se hallaba Grau de cuerpo entero, 
señalando con el brazo derecho al Sur. 

De dicha fecha a 1940, muchos pensaban que 
apuntaba hacia Angamos, otros que indicaba que 
del Sur vinieron la invasión y la ocupación chile­
nas y algunos patriotas expusieron ideas que do­
lieron a los chilenos. 

En 1940, el 24 de mayo, hubo en nuestra tierra -­
un terremoto que dejó semidestruida a Lima. Al 
monumento le tocó su parte quedando deteriora­
do, el equipo que aseguró y reparó -la columna, lo 
ejecutó a la perfección. Sin embargo, cometieron 
el error de poner al Almirante apuntando hacia 
el Oeste. Pero como poco'S observadores que so­
mos los peruanos, tuvieron que transcurrir 27 años 
para que un paisano cayera en cuenta d~l error 
y dirigiera una carta al Presidente del Centro de 
EstudiOs Histórico Militares, e~plicándole su in­
quietud. 

Asp. Jaime Norvani 

TRADICIONES NAVALES 

Oesde el punto de vista diplomático, la reubi­
cación del bronce pudo suscitar algún resquemor, 
pero se comprendió que el simbólico dedo sólo 
trataba de recordarle a - un pueblo_ que cometió 
errores, la necesidad de no volver a incurrir en 
ellos, para vivir tranquilo_ y sin tener que lamen­
tar futuras equivocaGiones. 

Sin embargo, la noticia saltó por donde menos 
se e•speraba . La Prensa, en la pág ina 8 de su nú­
mero impreso el 18 de octubre de 1967, dice: 
"Cha lacos protestaron ayer, creían que reubica­
rían a Grau. 

Una espontánea manifestación de prote•sta r'ea­
lizó ayer un numeroso grupo de chalacos, ante la 
creencia de que iba a ser trasladado a otro lugar 
el monumento a Grau en el vecino puerto, cuan­
do la efig.ie fue bajada de su pedestal para ase­
gurar su base. La efígie de Grau fue bajada por 
orden de las autoridades navales que considera­
ban que sus base•s se habían debilitado por la 
acción del tiempo y puesto en peligro su estabi­
lidad". 

'--

Luego se vo-lvió a poner el monumento en su 
lugar · donde ha ·quedado asegurado por muchos 
años más. 

Asombra pensar aunque es cierto e indiscutible 
cómo el índice de Grau, por tercera vez y en · el 
lapso de 70 años, tornó a ocupar nuevamente su 
primitiva orientación, haciéndolo dentro del tercer 
cuadrante de la rosa náutica y volviendo a seña­
lar a l sur, para estar de acuerdo con lo historiado 
acerca ·de su posición original y las razones que 
aconsejaron ta 1 postura. 

Sur Oeste y Sur . . . - noventa grados son 
repetidos, y atestiguan con su cuerita !Que 
hay bronce'S que a · los 70 aún tienen sus 
caprichitos! 

Asp. Gonzalo Ríos 



EL COMP~ERISMO Y LA AMISTAD 

Hablar de compañerismo es penetrar en un 
campo muy importante en el ser humano, puesto 
que esta palabra tan usada desgraciadamente en 
muchos casos mal, conlleva una serie de actitu­
des de la persona o personas, en las cuales la 
búsqueda del compañerismo acarrea' una serie de 
sacrificios y algo más profundo; un claro enten­
dimiento de la amistad. 

Hay una frase que dice: "La Unión hace la 
Fuerza"; . yo diría la . "amistad hace la. unión" y 
luego lo demás caerá por su · propio peso. Hay 
algo que debemos entender y es el verdadero sig­
nificado de lo que es la "Amistad", no la con­
fundamos con compadrería y oportunismo. 

''Amistad'', a mi manera de ver, es dar y no 
buscar que recibir, es estar dispuesto a sacrificar­
se por el que consideramos am·igo, es reaccionar 
duramente cuando vemos qu€ el amigo falla, con 
er fin de que comprenda éste y enmiende 'SU 

error. 

Es esta la forma de trabajar, con amistad, para 
conseguir un ideal común; estudiando, cooperan­
do y esperemos que el trabajar así sea el anhelo 
de todas las personas o mejor dicho IO'S peruanos, 
para lograr una patria unida, unos verdaderos 
compañeros unidos no sólo por una delimitación 
territorial, por costumbres, por religión; sino por · 
un 'Sentimiento: el de la "AMISTAD". 

En una Universidad, en el Colegio, existe el 
compañerismo, al igual que en nuestra Institu­
ción; la diferencia que puede existir, radica en el 
tiempo de duración por la'S diferentes circunstan­
cias que aparecen en la vida. Mientras en una 
Universidad, al terminar la profesión, las rutas a 
seguir serán variadas, distantes. 

En nuestro tipo de Institución tenemos la suerte 
de poder estar un poco más "reunidos", luego 
debemos bu•scar una ·mayor · profundización de 
este sentimiento en pro de una Marina fuerte; 
una Institución Unida y después allá buscando la 
unión e integración de nuestro país y porqué no, 
algún día la de América. 

Asp. JOSE P ASETA 



ACTIVIDADES DIARIAS 

Al inicio del diario laborar se incentiva el 
sentimiento patriótico con la ceremonia de 
izamiento de nuestro Pabellón) confirmando 
las notas de lealtad y abnegacion a la 
PATRIA. 

A incrementar sus . conocimientos 
profesionaleos y adquirir la práctica 
en los laboratorios, especialmente 
acondicionados para este fin. 

Luego de izar el Pabellón, el re­
gimiento desfila a las aulas, al com­
pás de las marchas navales. 



Semanalmente todos .acuden a la pe­
. luquería y · aunque su juventud protesta, 
somos consciente'S de · que el uniforme lo 
requiere y que con orgullo lo llevamos. 

Luego de la inspección de medio día-' 
los cadetes acuden al comedor donde al­
muerzan en camaradería y cambian ideas 
con sus compañeros de mesa, renovando 
energías para continuar sus actividades. 

Al acudir en las tardes a las aulas, al­
gunos estudian en grupos, pues sa'bemos 
que el trabajar en grupo da méÍs visión 
en los temas y de igual forma, en los mo­
mentos de descanso, •se observan grupos 
como éste. 



La gimnasia, deporte esculturista que 
requ iere el g ran dominio del físico, se 
practica en los modernos aparatos de 
nuestro gimnasio que lo aprovechan los 
cadete'S todas las tardes . 

Los deportes, indispensables para una 
formación física, se practican bajo la · di­
rección de nuestros profesores, como es 
el caso del equ ipo de box, bajo la direc­
ción del Profesor Babroff. 



... y así resumimos la labor qué diariamente realizamos . en nuestra 
Escuela, con todo el empeño que nuestra juventud nos brinda, cumpliendo con 
ellema: . 

MENTE SANA EN CUERPO SANO 



Semanalmente, durante dos horas cum­
plimos con nuestra'S prácticas más "que­
ridas": Los ejercicios milita res; indispen­
sables para mostrar nuestro tradicional 
porte militar y nuestro paso sin igual ante 
las tri bunas. 

r 

EL MEJOR DIA DE LA SEMANA 

Miércoles: día tan recordado por tod os 
. los que hemO'S pasado por nuestra que­
rida Escuela. 



La construcción. -del Huá~car fue encomendada 
a los Astilleros de Laird Brothers en Birkenhead 
(Inglaterra), famoso por su avance Tecnológico. · 
En este caso la elección del gobierno de Pezet fue 
un verdadero acierto, proveedores de la Marina _ 
Real Inglesa, Laird Brothers fueron los primero'S 
en construir un Buque de Guerra de Hierro a va­
por. Habían ya producido dos monitores para los 
Estados Confederados, y también dos buques si­
milares para la Royal Navy los blindados Scor­
pion y Wivern. Tenían, pues amplia experiencia _ 
en este tipo de conostrucción naval. 

Diseñó el -Huáscar el genial y controvertido 
<;:owper Coles . Quien debió de contar con el ase­
soramien-to de los arquitectos navales- de Laird, 
ya que el Huáscar a pesar de su reducida obra 
muerta, resultó ser un buque de excelente ca­
lidad. 

"EL ·HUASCAR"" 

Fue el Huáscar un Buque de Guerra de carac­
terísticas sobretSaHentes y muy avanzado· para su 
época. En el se cumplían eficazmente los princi­
pios obtenidos por teóricos como Paixhans, Coles 
y Ericsson. En el Huáscar se reunían las -caracte­
rísticas definitorias de lo que la Hi•storia Naval 
conoce como acorazados, las un idades claves de 
las escuadras desde que en 18S9 fue lanzada al 
hasta el hundimiento del acorazado japonés Ya­
mato, el 07 de .Abril de 194S, por unidades 
aéreas de Porta-Aviones. 

He aquí la de,scripción del Huá'Scar tomada de 
la famosa revista inglesa "Engineering", que el 
4 de Julio de 1879, decía lo siguiente: 

"Los peruanos ahora parecen tener solo un 
verdadero buque poderoso en condición de servi­
cio, el Huáscar y, como puede ser visto de nues­
tra anterior descripción de los dos blindados chi­
leno'S, muy inferior a ellos. El Huáscar es un 
monitor acorazado, es de 190 pies entre perpen­
diculares y 200 pies de eslora, total 3S pies de 
manga y 19 pies 9 pulgadas de puntal. El To­
nelaje de su construcción es de 1,1 O 1 y una po­
tencia teórica de 1,SOO caballos de fuerza. Su 
calado es de 1S' 6" y su velocidad máxima se 
dice que es de 12 nudos cuando SU'S calderas es­
tán en buenas condiciones y sus fondos limpios. 
Su velocidad usual en buenas condiciones de 
trabajo es probablemente de no más de 1 O 1/ 2 a 
11 nudos. Está propulsado por una sola hélice. 
El Huá'Scar tiene un aparejo de dos mástiles, el 
Palo Trinquete es de Trípode, siguiendo el princi­
pio del Capitán de Navío Coles para poder des­
montarlo rápidamente en caso de combate, dan­
do más libertad al uso de cañones. La altura de 
su obra muerta es de S pies, lleva dos cañones 
Amstrong de 300 libras montados en una torre, 
que es protegida por una coraza de hierro de S 
pulgadas sobre un refuerzo de real de 14 pul­
gadas. Sus bandas están protegidas por una co­
raza o blindaje de planchas de 4i/2 pulgadas en 



las extremidades. Tiene una torre de mando blin­
dada de forma hexagonal detrás de los cañones 
principales, desde donde el buque debe ser diri­
gido en combate". 

El Huáscar, decía el experto 'inglés: es un Buque 
de hierro y en el tiempo en que fue constru ido 
fue el más perfecto en todos sus elementos de 
defensa y en su disposición interna. 

Otra fuente agrega: "El casco de hierro dividi­
do en secciones por cuatro mamparos que le da­
ban zona•s estancas, con Ariete y torre giratoria 
de 30 pies de d iámetro interior, de 5 pulgadas 
de espesor y reforzada con 14 pulgadas de Teak". 

Los cañones del Huáscar, salieron de la presti­
giosa firma "Amstrong", y eran rayados y de 
·avancárga. Pueden considerarse los mejores de 
la época en lO pulgadas de calibre. 

Aunque hacia 1865 se fabricaban cañone'S de 
retrocarga eran estos imperfectos, inseguros y 
lentos. Por ello las grandes marinas habían op­
tado por los cañones de avancarga, especialmen­
te para los de grueso calibre, factor de mucha 
importancia contra los de retrocarga era, que sus 
imperfectos mecanismos de cierre no sólo los ex­
ponían a la explosión de sus recámaras, sino tam­
bién a los escapes de gases que hacían perder la 
velocidad inicial de los proyectiles, disminuyendo 
su alcance y capacidad de perforación, particular­
mente valiosa en el caso de combate contra bu­
ques blindados. El tipo de cañones del Huáscar 
y de la Independencia, estaban en boga en la 
marina inglesa. Tenían un tubo o ánima de 
acero reforzado por un zuncho en espiral monta• 
do en caliente. La ruedo del timón de combate 
se accionaba desde el interior blindado del buque, 
en la segunda cubierta. 

La torre de los grandes cañones era patente, 
de su diseñador Coles. Desde la ronza se hacía 
manualmente. Los cañones se cargaban en el 
interior de la torre. Di'Sponían en cada banda de 
campos de tiro de 135° teniendo ·sólo como sec­
tores muertos 40° hacia Proa, debido al castillo y 
l 0° hacia · Popa donde se situaba la torre de 
mando. 

El sistema de propulsión del Huáscar consistía 
en una máquina de l ,500 HP de dos cilind ros, 
impulsada por 4 calderas horizontales, do•s de 4 
fogones y dos de tres, que trabajaban a una pre­
sión máxima de 30 Lbs. por pulgada cuadrada. 
Tenía la máquina del Huáscar la ventaja de ser 

.. compacta y ubicarse bajo la línea de flotación, 
lo que le daba mayor protección y permitía que 
la hélice quedase totalmente sumergida. Sus ca­
ñones carboneros tenían una capacidad de 300 
toneladas, lo "que le daba una autonomía de 
7 1

/ 2 días de navegación a toda fue rza, lO días 
a lO nudo•s, 12 días a 9 nudos y 15 días a 5 
nudos''.· 

Las nobles características del Huáscar quedaron 
·. demostradas desde su primera travesía entre In­

glaterra y el Puerto Fral')cés de Brest. Afirma un 
cronista . inglés de la época: "que era un excelen-

·. te buque marinero, de gran flotabilidad, y que 
se deslizaba fácilmente, aun cuando tenía que 
dar su banda a un fuerte mar". El Huáscar pudo 
navegar en el Canal de la Mancha en plena 
tempe'Stád, "manteniendo su estabilidad como un 
buen buque en alto mar" . 

La navegación de dos blindados desde puertos 
europeos al Pacífico Sur, demostró su alta calidad 
y la clase de la oficialidad peruana que los con-

. dujo. · 

Cdte. 211 año ALFREDO DIAZ 



MARINO: UN C· RETO A NUESTRA VIDA 

Una de las primeras' inquietudes del hombre, 
y porqué no decir, deseos, fue el de surcar los 
mares. Para muchos un mar que inspiraba 
divinidad y respeto, para otros símbolo ·de: te-
mor y misterio. · · 

Pero esa inquietud ii:mata del ser humano 
por el navegar, ha impulsado a muchos hom­
bres a aventurarse al mar, primero lo hicieron 
en endebles embarcaciones que gracias a su in­
genio y habilidad fueron perfeccionadas. A la 
par con los progresos téc.nicos en la construcción 
de naves se fue ampliando su campo de acción 

. en lo que a usos se referían; y fue así como 
se convirtió en el principal m:edio de transpor­
tes en siglos pasados, y de igual manera de uso 
clave en el ámbito militar. Es así que empeza­
ron a surgir· personajes legendarios que con su 
destreza . empezaron a forjar una historia, co­
mún, bella y noble que es aquella que rige las 
tradiciones y costumbres de los marinos de 
guerra del mundo . 

. Ser un marino de guerra no implica vestir 
u'n uniforme y hacerse a la mar, marino de 
guerra es una persona que realmente _ha podi­
do juntar y dominar las mejores cualidades 
que nos ha brindado Dios por lo cual, nosotros, 
futuros exponentes y representantes de ances­
trales tradiciones, debemos de tomar conciencia 
de lo que en sí significa ser marino, de la 
resp_onsabilidad que esto implica, la respons~ 
bilidad de dejar muy en alto, y de ·ser posible 
elevar más · el prestigio y . caballerosidad que 
distingue a un marino de los demás. Es por eso 
que desde hoy, cada mañana, cada minuto, cada 
segundo de nuestra vida, nos entregamos por 
entero a la gran tarea que tenemos delante. 

La patria y ·las tradiciones navales esperan 
mucho de nosotros, quizás más de lo que. imá­
ginamos; así demostraremos nuestro valor y 
dignidad, por lo tanto, ,rétomemos hoy esa frase 
que cantamos día a día aquí; en nuestra "Alma 
Mater", ·forjadora de grandes marinos que nos 
han legado una hermosa tradición: ... Marche­
mos entusiaS'tas de frente hacia el confín, es 
nuestro Ya el mañana, es nuestro el porvenir. · 

Cdte.lro. Christian Bellina Marín 
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OLIMPIADAS 

Este año, como es tradición, se llevaron a cabo las competencias 
deportivas inter-años de Atletismo; Fú.tbol, Básket, Esgrima, Natación, 
Box, Boga en Falúa, Vóley, Pesas, Nudo de Guerra, Fulbito, etc.; de­
portes de cada día, el cuerpo y el esfuerzo que cada uno ponga en 
los entrenamientos, se ven recompensados con la victori~ en una 
competencia. · 

. Una competencia no es una muestra de superioridad física, es 
el reflejo de la tenacidad, de la preparación, del amor a la camiseta 
delaño. · 

El crucero al extranjero para los Cadetes de 4to. Año hizo que 
este año las competencias internas quedaran suspendidas. No por 
esto las olimpiadas internas dejaron de disputarse, defendiendo con 
coraje la camiseta, dejando todo en la cancha: fuerza, sudor, corazón 
y hasta algunos trozos de piel en las caídas. · 

Las competencias son motivo de discusiones, criticas, mejoras. 
La fajina nocturna es el momento más preciso para conversar, tenien­
do como tema la tan nombrada olimpiada. 



El Cdte. Afgt. De la Borda, 
el más caracterizado en los de­
portes, enciende la llama olím­
pica dando inicio a nuestra 
olimpiada anual. 

No sólo se luchó en tierra, en 
· el agua también dejaron sus 
corazones nuestros dignos y , 
bravos representantes. 

/ 

El hombre inmortaliza en el 
deporte su afán de llegar a las 
alturas, en las conocidas pirá­
mides que fueron motivo de ar­
duas competencias para nues­
tros fu:ertes muchachos. 



En una disputada final, el 
Cdte. de cuarto año Gustavo 
García s:e impone en los clásicos · 
100 metros planos, dando un 
nuevo triunfo a sus colores. 

En esta foto podemos apre­
ciar con qué espíritu se luchó 
por los colores de cada promo­
ción, peleando hasta el fin cada 
centímetro de terreno. 

¿Quién será el ganador? 
Los cadetes de cuarto año Gui­
nand y tercer año De las Casas-, 
en tenaz lucha por llegar pri­
mero a la meta 'en los 110 con 
vallas. 
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B.A.P "CARBAJAL~~ 

El B.A.P; "CARVAJAL" (FM.:.51), en actual 
período de alistamiento en Cantiere Naval 
Muggiano, es la primera de un grup<> de cuatro 
Fragatas Misilera.S Portahelicópteros adquiri­
das por la Marina de Guerra del Perú al Can­
tieri Navali Riuniti el 31 de Julio 1973. 

La éonstrucción del B.A.P. "CARVAJAL", 
fue iniciada el 8 de Octubre de 197 4 en el Can­
tieri Riva Trigoso, habiéndose llevado a cabo 
su botadura el 13 de noviembre de 1976, para 
luego ser trasladado a su ubicación actual para 
completamiento y pruebas. 

__ ..,_·. - Eslora 
-Manga 
-Puntal 

CARACTERISTICAS PRINCIPALES 

11~.40 mts. 
11.98 mts. 

7.95 mts. 

- El casco es de cubierta corrida, sin castillo, ' con alcázar y dotado 
de sensible arrufo hacia proa. Carena en form:a de V redondeada, 
con~. proa a bulbo y popa . de espejo inclinada hacia atrás.·. 

CODOG, ql1e puede··utilizar 

total. 

.,,_,~~ ~ ....... z·-
'-'""''~'"'.,. para_ apoy-~r : t>~·· 

. rápidas, o de 

~' e.úiJ?,;~. de:; HLli:'>J.l<O~ 'jj~~~~~~~~¡~,,~~~:r~ 
eanq:n de ine<lÍll~·t~a~fl.b;r~~Jt~})fil}Sim'Q; 1 
li@óptero .de · · · · · · · · · 
mó' \i-ectó-f'; ded i.rma$ aire-superficie;:y- " 
enlace pari.r"la 'l)úsqued'a·",~e plané<;>s. . ~ 

qoopéra,; ipn e;i acciones ~fen~r~S A/S . d-e~? - · '"'~";·"..:•;·•J;·a•¡¡¡,,.,, 
j lJlO caza(lortlmatador, junto con otras urti::. 'l; , 
dades aeronavales: 

-- Defensa de convoyes y/o formaciones na­
vales de ataque de submarinos, utilizando 
en particular el helicóptero para la caza y 
para la búsqueda en profundidad. 

- Defensa de convoyes y/o formaciones na­
vales de ataques aéreos. El sistema de de- . 
fensa utiliza contra tal ofensiva : equipos 
de guerra electrónica, el sistema de misiles 
superficie-aire, y los cañones de mediano 
calibre. 

La posibilidad de tener baj Q control varios 
blancos contemporáneamente al buque un 
sistema de defensa de elevadísima proba'Qi-
lidad de éxito. · 

Sistema Antisuperficial 
Sistema Misilístico Antiaéreo 

- Sistema Lanzacohetes 
- Si·stema de Control de tiro 
- Sistema de Comando y Control 
- Sisteina de Guerra Electrónico 
. - Sistema de Telecomunicaciones 
- Torre de 127/54 
- Montajes dobles de 40¡/,70 
-'- Montajes TLT Antisubmarino 
-Sonar · 
- Radar de Navegación 
~ Radar de Búsqueda Aérea 
- Radar de Búsqueda combinada 
-'--- Helicóptero Antisubmarino 

Cdte. 4to. año MARIO TORERO 







Confirmación de e argos 
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• Juramentación de Cadetes de ler. Año 
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B.A.P. "Aguirre"" 

El 19 de mayo de 1939 se comenzó con la 
construcción del "DE ZEVEN PROVINCIEN", 
en las gradas del Astillero Rotterdamse Droo­
gook Maatschappid (R.D.M.), en Rotterdam -
Holanda, el cual Uevó, en un principio, el nom­
bre de "EENDRACHT". Este buque, conjunta­
mente con su gemelo el "DE RYTER", actual 
B.A.P. "ALMIRANTE GRAU", fueron orde­
nados por la Real Marina Holandesa para re­
emplazo de los antiguos cruceros Java y Su­
matra, botados ambos en 1916, y comisionados 
en mayo de 1925 y 1926, respectivamente. 

Al producirse la invasión alemana, en ma­
yo de 1940, la construcción no había adelanta­
do demasiado. Por esta razón, las autoridades 
alemanas decidieron proceder con el completa­
miento de la construcción, pero debido a accio­
nes de sabotaje y a la escasez de personal, el 
progreso de la construcción fue tan reducido 
que el año 1945, final de la guerra en eur9pa, 
sólo había sido construido el casco. 

Como · consecuencia de la Segunda Guerra 
Mundial, se produjeron muchas modificaciones 
por lo que fue necesario desechar los planos 
originales y se decidió construir un buque con 
el avance de la tecnología, siendo rediseñado 
por completo y basado en los principios de la 
guerra naval moderna, teniendo como punto 
de partida el casco existente. 

El 22 de agosto de 1950, el buque fue bo­
tado de gradas, por su Majestad la Reina Ju­
liana. Los siguientes años, hasta su comisiona­
miento el 17 de diciembre de 1953, fueron de­
dicados a la incorporación de las experiencias 
de la Segunda Guerra Mundial, al nuevo dise­
ño. 

Después del comisionamiento, el buque efec­
tuó, en la primavera de 1954, una extensa tra­
vesía por el Atlántico, visitando los puertos de 
Portsmouth, Las Palmas, San Juan, Curacao, 
Annapolis y Bermuda. Posteriormente, enarbo­
lando numerosas veces la insignia del Coman­
dante de la Escuadra N aval Holandesa, parti­

. cipó en la . mayoría de ejercicios. nacionales y 
aliados. 

En 1956 visitó los puertos de Leningrado y 
Stocolmo, y en 1957 las Ant illas Holandesas y 
Sud América. 

De 1959 a 1960 fue sometido a un extenso 
recorrido; de octubre 1960 a mayo 1962 fue el 
buque insignia del Comandante del I Escua­
drón de Entrenamiento. De mayo 1962 a agos­
to 1964 fue modificado en el mismo Astillero 
de su construcción, en Rotterdam, a Crucero 
misilístico, mediante la instalación e.n popa, en 
lugar de dos torres dobles de 15 cm., de un 
sistema "terrier", de doble propósito. Asimis­
mo, durante el mismo período se modernizó el 
equipamiento electrónico, se mejoraron las con­
diciones de habitabilidad, y se recorrieron las 
instalaciones de Ingeniería. 

Después de su conversión, prestó eficientes 
servicios como componente de las Fuerzas Na­
vales de la O. T. A . N . , hasta el año 1975 en 

· que pasó a la Reserva. En 1976 fue adquirido 
por la Marina Peruana, llegando en agosto del 
mismo año la Comisión de Inspección y Eeac­
tivación; en setiembre se iniciaron los traba­
jos de conversión en Crúcero Porta-Helicópte­
ros. 



B.A.P . . Independencia 

Nuestra marina de Guerra posee este buque 
Escuela llamado BAP "INDEPENDENCIA", 
en honor a la Fragata "INDEPENDENCIA" 
que participó en la Guerra del Pacífico en 1879. 

N u estro actual Buque Escuela fue construi­
do por Tampa Ship-building Company, en Tam­
pa, Florida USA, se hizo a la mar por primera 
vez el 5 de Marzo de 1942, con el nombre de 
USS. "BELLATRIX" (AKA-20). Cuatro días 
después tuvo su bautizo de fuego cuando 'le 
cruzó muy cerca de la proa un torpedo lanzado 
por un submarino alemán. · 

Un mes después, con órdenes cerradas y se­
lladas zarpó formando parte de la Fuerza de 
Tarea 38 y llevando a su bordo un destaca­
mento de Infantes de Marina. El 28 de Abril 
del mismo año cruzaba el Canal de Panamá 
rumbo al Pacífico Sur navegando en convoy. 
El 23 de Abril cruzó por primera vez la línea 
ecuatorial y pasando por Pago Pago y Apia., 
arribó a W ellington, en Nueva Zelandia. 

A fines de Julio recibió su primera. comisión 
de invasión: Guadalcanal. Al anochecer del 7 
de Agosto, saboreó su primer ataque aéreo. 
Tres buques cercanos a él fueron atacados por 
torpedos aéreos y uno de ellos hundido. EL 
"BELLATRIX" no pudo desembarcar su car­
ga. En las inmediaciones de GuadalcanaJ. per­
maneció durante largo tiempo. El 9 de Setiem­
bre le fueron lanzadas 29 bombas de aviación, 
estallando la· más próxima a menos de 25 me­
tros de proa. Las esquirlas hirieron dos tripu­
lantes, pero el "BeHatrix" derribó un avión 
enemigo. Dos horas después de ese ataque aé­
reo avisó tres periscopios de submarinos ene­
migos que lanzaron torpedos, los que fueron 
esquivados. 

Después de soportar muchos nuevos ataques 
aéreos, el 14 de Setiembre logró desembarcar a 
los Infantes de Marina. Ordenes precisas hi­
cieron que el "Bellatrix" quedara en la zona de 

· Guadalcanal, Nueva Caledonia, gspíri.tu Santo. · 
El 15 de Octubr·e recibió un feroz ataque aéreo 



efectuado por 9 bombarderos en picada con 
objetivos individualizados. Dos bombas .que 
cayeron a menos de 10 metros abollaron y ave­
riaron planchas y cuadernas de la banda de 
Estribor. Hasta Enero de 1943 continuó en la 
zona de operaciones citadas anteriormente, lue­
go de una entrada de 20 días a dique seco don­
de reparó su banda de estribor. El 4 de Febre­
ro llegó a San Diego, California con pasajeros 
y heridos. 

El 8 de Marzo arribó nuevamente a Char­
leston para reacondicionarse en artillería Y 
pertrechos. En esta oportunidad, cambió su 
designación "AKA-20" a "AKA-3". 

A mediados de Abril se dirigió a N orfolk para 
prepararse para la campaña de Sicilia. Como 
unidad de la F.T. 65, pasó el ~1 de Junio por 
Gibraltar fondeando luego en Orán, Argelia. 
Después ·de realizar a'lgunas operaciones exito- · 
sas, en las que sufrió nuevos ataques, regresó 
en Agosto a Norfolk para prepararse a una 
nueva misión. 

En Setiembre del 43 arribó a San Francis­
co, recibiendo un cargamento de 4,200 tonela­
das de bombas que llevó hasta Honolulu. Al 
amanecer d~l 20 de Noviembre, se ubicó en la 
Isla de Tarawa con carga de combate para ~a 
Infantería de Marina, listo para invadir esa 
Isla. 

En Noviembre sufrió una avería seria en su 
motor principal de babor que lo obligó · a redu­
cir su velocidad a unos . ~ligrosos 8 nudos en 

aguas que abundaban submarinos japoneses. 
De regreso a San Francisco de Califo~ia, ini­
ció el 3 de Enero de 1944 una reparacwn com­
pleta de tbdas sus instalaciones. Sus hélice.s 
fueron recortadas para reducir la zona de VI­
braciones críticas. Mes y. medio después, luego 
de hacer calibración de Degaussing, compensa­
ción de compases y calibraciones radiogonio­
métricas zarpó a Pearl Harbor, llevando car­
gamento' completo. De allí realizó varias co­
misiones hasta el 11 de Julio en que zarpó de 
Eniwstok, Islas Marshall, para tomar parte en 
el asalto a Saipán. Después de muchas peripe­
cias logró convertirse en el primer AKA que 
descargó en Saipán. 

Desde Diciembre en que fue dedicado como 
buque de instrucción de las dotacionés de los 
buques transportes hasta la finalización de la 
segunda Guerra Mundial, efectuó muchas. otras 
comisiones, desempeñándose siempre con toda 
eficiencia. 

Con posterioridad fue dedicado a operaciones 
de transportes de carga general de la Armada 
hasta Julio .de 1946 en que pasó a la Res.erva. 
En Agosto de 1931 fue reacondicionado para 
intervenir en el conflido con Corea. Después 
de efectuar . opera~iones de instrucción y un 
viaje a Alaska fue nuevamente pasado a la re­
serva el 19 de Julio de 1960 en San Francisco 
California. 

El 15 de Marzo de 1963 fue transferido a la 
· Marina de Guerra del Perú bajo los 'términos 
del Plan de Asistencia Militar, afirmándosele el 
Pabellón Peruano el 20 de Julio del mismo año, 
dándosele el nombre del B.A.P. "INDEPEN­
DENCIA" (TC-21) arribando al Callao el 24 
de Agosto de 1963. · 

Esta Unidad de nuestra Armada acondicio­
nada cQmo Buque Escuela, para Íntensificar las 
prácticas de ·los Cadete.s de ·la Escuela N aval 
del Perú y el entrenamiento del personal de la 
dotación, inició su primer Crucero de Instruc­
ción en 1964, haciéndolo anualmente para que 
los Cadetes Navales ejecuten diversas y varia­
das prácticas de návegación, ingeniería, comu­
nicaciones, artillería y otras faenas que contri­
buirán a su alta calificación como Oficiales de 
la Marina de Guerra del Perú. Así como a am­
pliar su horizonte cultural en el conocimiento 
de las naciones que visitan para fortalecer en 
el trato diario, los tradicionaies lazos de amis­
tad con gente que como ellos está imbuida de 
las mismas aspiraciones, de idénticos anhelos 
de superación. 

Cadete 49 Año ~OSE ROSALES 
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Iniciamos el 28 de Agost9. una etapa que sería inolvidable en nuestras 
vidas, y la primera experiencia fue el cruce de la Línea Ecuatorial, bueno 
las fotos hablan por sí solas ... 

Llegan a reconocer a alguno de 
este grupo de infatigables y su­
cios moros. 

Estos están discutiendo acer­
ca de quién se bautizará prime­
ro ¿adivinen quién fue? 

En jalar el cabo parece que sólo 
el Titi fuera el que jala, al final 
ganaron los Cadetes. 



Dos glotones en acción, por quien .. . 

Todo no fue diversión, las prácticas también estl!vieron a la orden del día. 
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ACTIVIDADES 



UN CRUCERO QUE TERMINA Y UNA 

EXPERIENCIA QUE PERDURA 

Estamos prox1mos a completar el viaje 
de Instrucción número 14 del BAP "INDE­
PENDENCIA" y a punto de dar por cum­
plida una de las más delicadas, responsables 
y nobles misiones en nuestra Marina, cual 
es la de dar a los Cadetes N avales, futuros 
Alferéces de Fragata de nuestra g1oriosa 
Marina de Guerra, una sólida formación mo­
ral y profesional antes de librarlos al servi­
cio. Pero este crucero de Instrucción ha te­
nido algo de especial : se embarcaba una 
numerosa promoción de 118 cadetes navales 
sin experiencia previa de mar por circuns­
tancias que n·o viene al caso analizar; en 92 
·días había que hacer de eH os, además de 
técnicos profesionales, hombres de mar, 
hombres capaces de actuar en su elemento 
natural y permanente, el mar; conocerlo, 
quererlo, desafiado y temerle. 

Este viaje ha permitido que los integran­
tes de la promoción se conozcan mejor unos · 
a otros y que se profundice entre ellos, el 
sentimiento de ·camaradería y espíritu de 
cuerpo que en las circ'unstancias actuales no 
es posible lograrlo a cabalidad en la Escuela 
Naval del Perú por razones diversas pri­
mando entre eHas el necesario compartimen­
taj e en aulas y camarotes. En cambio, el 
buque es un solo ambiente que inspira soli­
daridad, entrega mutua; es medio de unión. 
N o es un vehículo que transporta un grupo 
de hombres a diversos puertos y países sino 
un pedazo de Patria que lleva en su seno hi­
jos predilectos y privilegiados porque tienen 
la suerte y el honor de servir a su Marina. 

Se han visitado numerosos puertos extran­
jeros, conocido diversas idiosincrasias; se 
han tenido variadas experiencias al conocer 
otros pueblos, otras gentes y al dar a cono­
cer a un sector selecto de nuestra Patria. El 
marino es un permanente vehículo humano 
de comunicación porque conlleva un mensaje 
de peruanidad a las naciones visitadas y ese 

mensaje debe ser -como así lo ha sido­
una expresión de confraternidad interna­
cional. 

Saludable y provechoso s·ería hacer un 
recuento de las experiencias vividas durante 
el · viaje; reflexionar sobre los resultados 
obtenidos y preguntarnos: ¿hemos dejado 
en alto a nuestra Marina y al Perú?, ¡,nos 
hemos hecho merecedores del gran esfuerzo 
que significa ·coordinar y llevar a cabo con 
éxito marcado una misión como la que está 
a punto de terminar?, ¿hemos ·correspondido 
a ese esfuerzo de la Superioridad con nues­
tro propio esfuerzo personal ? , ¿hemos sido 
agradecidos con quienes en todo momento 
no han tenido otra motivación que la de ha­
cer la Promoción 1977 una promoción de la 
que pueda orgullecerse la Marina? 

4qui, termina una etapa, la formación prO­
fesiOnal y moral; etapa corta, fugaz, impe­
tuosa como ·es natural cuando ella es acciO­
nada por una juventud pujante. Pero 'se ini­
cia otra etapa que naturalmente debería ter­
minar para la Promoción 1977 el 1Q de Ene-

, ro del año' 2013! Este es el momento de rea­
. firmarse en la promesa y en el juramento 
al iniciarse en la .carrera naval para ·servir 
a . nuestra Marina con lealtad, con devoción, 
con, entrega total, predicando con el ejemplo. 
Vuestra futura e inmediata misión será con­
dudr hombres, hagámoslo con firmeza con 
justicia, con · bondad. N o ··· pensemos q~e la 
c~rrera naval es un simple empleo al servi­
CIO del Estado por el que se recibe una com­
pensación Uamada sueldo. La Marina es un 
sacerdocio de las armas; no usamos hábito 
o traje talar sino un uniforme que se hizo 
glorioso en Angamos; llevémoslo con honor 
con dignidad, con orgullo. Vivamos con es~ 
grandeza de alma que sólo la da el mar el 
cielo y Dios. ' 

Vice-Almirante SALMON C. 
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VELADA ANUAL 

Hay ciertas actividades que poco a poco se 
han convertido en una tradición en nuestra 
Alma Mater, una de ellas es la Velada del 
Cadete. 

Esta es una oportunidad en la cual . los . ca­
detes montan por sí solos un espectác~o ar­
tístico de dos horas o más de duración. 

Dos meses previos a la presentación se ini­
cian los ensayos, se elige un Director General, 
un Director Artístico, coordinadores, animadO­
res- y las diferentes comisiones: artistas, mo­
biliario, conjunto musical, can ·can, sonido y 
efectos especiales, escenografía,. :vestuario y 
electricidad. En cada una de estas comisiones 
los cadetes tienen una oportun~dad espléndida 
para trabajar en el campo que ~ más les guste, 
apor tando su iniciativa y entus1~smo. 

Es una actividad que rompe con la monoto­
nía de la rutina e imprime dinamismo al de­
senvolvimiento del cadete y creatividad. 

Poco a poco el espectáculo va tomandó for­
ma. Hay días muy alegres y otros un poco 
aburridos, pero en todos se trabaja con ahínco. 

Y así, tras dos meses de entrenamiento, con 
los libretos ya fortrnados y los sketchs monta­
dos vienen los ensayos generales necesarios 
para lograr coordinación y pulir los números. 

Al fin llega el día de la primera presenta­
ción. Ante un auditórium lleno, se apagan las 
luces, sale el animador, presenta la Orden del 
Día. . . y los aplausos retribuyen dos meses de 
esfuerzo. Entre carcajadas y entusiasmo ve­
mos con gusto realizarse una tradición. Una vez 
más hemos demostrado al público que en me­
dio de la disciplina y el estudio de nuestra ca­
rrera, reina también el buen humor y picardía. 

De algo sí estoy seguro, y es . qne el deseo 
de todos los que participaron en la Velada es 
que esta tradición nunca se pierda. 

Cdte. Tte. 19 JUAN FERNANDEZ 





~~TRATADO DE AN~ON'' 
(21 Octubre 1893) 

~~TRATADO DE LIMA Y PROTO~OLO 
~OMPLEMENT ARIO" 

(3 Junio 1929) 

A.-TRATADO DE ANCON ENTRE LAS 
REPUBLICAS DE PERU Y CHILE. 

'• 

La República del Perú de una parte, de la 
otra la República de Chile, deseando restable­
cer las rela,.ciones de amistad entre ambos pa,.í~ 
ses, han determinado celebrar un tratado de 

. paz y a:mistad, y al efecto han nombrado y 
constituido por sus plenipotenciarios, a saber: 

Su Excelencia el Presidente de la República 
del Perú a Don José Antonio DE LAV ALLE, 
Ministro de Relaciones Exteriores; y a Don 
Mariano CASTRO SALDIV AR, y s.s. el Pre­
sidente de la República, a Don .Jovino NOVOA, 
quienes, después de haberse comunicado sus 

. plenos pod~res y haberlos hallado , en buena y 
debida forma, han conyenido en los artículos 
ªiguientes : 

Art. 1 Q_ Restablécense las relaciones de paz 
y amistad ·entre las repúblicas de Chile y · del 
Perú. 

Art. 2Q- La República del Perú cede ·a la 
República de Chile, perpetua e incondicional­
mente, el territorio de la provincia litoral de 
Tarapacá, cuyos límites son: por el norte la 
quebrada y río de Camarones, por el sur la que­
brada y río Loa; por el oriente la República de 
Bolivia y por el poniente el Mar Pacífico. 

Art. 3Q- El Territorio de las provincias de 
Tacna y Arica, que limita por el norte con el 
río Sama, desde su nacimiento en las cordille­
ras, limítrofes con Bolivia hasta su desemboca­
dura en la quebrada y río de Camarones, por 
el oriente con la República de Bolivia y por el 
Poniente con · el Mar Pacífico, continuará po­
seído por Chile y sujeto a la legislación y auto­
ridades chilenas durante el término de diez 
años contados desde que se ratifique el pre­
sente tratad.o de paz. 

Expirando este plazo, un plebiscito decidirá 
en votación popular si el territorio de las pro­
vincias referidas queda definitivamente del do- · 
minio y soberanía de Chile, o si continúa sien­
do parte del territorio peruano. 

Aquél de los dos países a cuyo favor queden 
anexadas las provincias de Tacna y ·Arica pa­
g_ará al otro, diez ~llones de pes_os moneda 

chilena de plata o soles peruanos de igual ley 
y peso que aquélla. · 

Un protocolo especial que se considerará co­
mo parte integrante del presente tratado, es­
tablecerá la forma en que el plebiscito debe 
tener lugar y los términos y plazos eJ;J. que 
deben pagarse los diez millones por el país que 
quede dueño de las provincias de Tacna y 
Arica. · 

. Art 4Q- En conformidad con lo dispuesto 
en el supremo decreto de 9 de Febrero de 1882, 
·por el •cual el gobierno de Chile ordenó Ia ven­
ta de un millón de toneladas de guano, el pro­
ducto líquido de esa sustancia, deducidos los 
gastos y demás desembolsos a que se refiere 
el artículo 13 de dicho decreto, se distribuirán 
por partes iguales entre el gobierno de Chile y 
los acreedores del Perú, cuyos títulos de cre­
dito aparecieron sustentados con la garantía 
del guano. 

Terminada ·la venta del millón de toneladas 
a que se refiere el inciso anterior a los acreedo­
res peruanos el gobierno de Chile continuará 
entregando el cincuenta por ciento del produc­
to líquido del guano, tal como se establece en 
el mencionado articulo 13, hasta que se extin­
ga la deuda o se agoten las covaderas en ac-
tual explotación. · 

Los productos de 'las covaderas o yacimien­
tos que se descubran en lo futuro en los terri­
torios cedidos pertenecerán exclusivamente al 
gobierno de Chile. 

Art. 5Q- Si se descubrieran en los territorios 
que quedan del dominio del Perú covaderas o 
yacimientos de guano, a fin de evitar que los 
gobi~rnos de Chile y el Perú se hagan compe­
te~cia,en la ~enta de esta sustancia, se deter­
mmaran previamente por ambos gobiernos, de 
acuerdo, la proporción y condiciones a que cada 
uno de ellos deba sujetarse en la enajenación 
de dicho abono. 

Lo estipulado en el inciso precedente regirá 
asimismo, con las existencias de guano ya des­
cubiertas que pudieran quedar en las islas de 
Lobos cuando llegue el momento de entregar 
ef'as islas al gobierno del Pérú en conformi­
dad a lo estipulado en la cláus~la novena del 
presente tratado. 



· Art. 69-'---- Los acreedores peruanos a quienes 
se concede el beneficio a que se refiere el ar­
tículo 4Q deberán someterse para la ca:lificación 
de sus títulos y demás procedimientos a las 
reglas fijadas en el supremo decreto de 9 de 
Febrero de 1882. 

Art. 79- La obligación que el gobierno de 
Chile acepta, según el artículo 49 de entregar 
el cincuenta por ciento del producto líquido del 
guano de las covaderas en actual explotación, 
subsistirá sea que ·esta explotación se hiciere 
en conformidad al contrato existente sobre la 
venta de un 'millón de t oneladas, sea que ella 
se verifique en virtud de otro contrato o por 
cuenta propia del gobierno de Chile. 

Art. 89- Fuera de las declaraciones consig­
nadas en los artículos precedentes, y de las 
obligaciones que el gobierno de Chile tiene es­
pontáneamente aceptadas en el supremo decre­
to de 28 de Marzo de 1882, que reglamentó la 
propiedad salitrera de Tarapacá, ;el. expres3;do 
gobierno de Chile, no reconoce cred1tos de mn­
guna clase, que afecten a los nuevos territori.os 
que adquiere por el presente tratado, ~cualqme­
ra que sea su naturaleza y procedencia. 

Art. 9?- Las . islas de · Lobos continuarán 
administradas por el gobierno de Chile hasta 
que se dé término en las covaderas existentes, 
a la explotación de un millón de ton~ladas de 
guano, en conformidad a lo estipulado en los 
ártículos 49 y 79, llegado este caso, se devolve­
rán al Perú. 

Art. 10?- El Gobierno de ChHe declara al 
Perú desde el día en que el presente tratado 
sea ratificado y ·canjeado constitucionalmente, 
el cincuenta por ciento que le corresponde en 
el producto del guano de las islas de Lobos. 

Art. 11 q_ Mientras no se ajuste un tratado 
especi3;l, las rel~ci_o~es mercal'l;tiles entre am­
bos paises subsisbra en el nnsmo estad? en 
que se encontraban antes del 5 de Abnl de 
1879. 

Art. 12?- Las indemnizaciones que se deban 
por el Perú a los chilenos que hayan sufrido 
con motivo · de la guerra, se juzgarán por un 
tribunal arbitral o ~comisión mixta internacio­
nal, nombrada inmediatamente después de rati­
ficado el presente tratado, en la forma esta­
blecida por convenciones recientes ajustadas 
entre Chile y los gobiernos de Inglaterra, Fran­
cia e Italia. 

Art. 13?- Los gobiernos contratantes recO­
nocen y aceptan la validez de todos los actos 
administrativos y judiciales pasados du;ra~te .la 
ocupación deL Perú, derivados de la JUrisdic­
ción marcial por el gobierno de Chile. 

Art. 14?- El presente tratado . será ratifica­
do y las ratificaciones canjeadas. 

En fe de lo cual las respectivas plenipoten­
cias lo han firmado por duplicado y sellado con 
sus seFos particulares.- Lima, 20 de Octubre 
de 1883.- Jovino NOVOA.- J. A. de Lava­
He.- Mariano CASTRO Zaldívar. 

B.-TRATADO DE 1929 ,ENTRE EL PERU 
Y CHILE Y PROTOCOLO COMPLE­
MENTARIO: 

Los gobiernos de las repúblicas de Chile y 
el Perú, deseosos de remover toda dificultad 
entre ambos países y de asegurar así ·su amis­
tad y buena inteligencia, han resuelto celebrar 
un Tratado conforme a las bases que el Pre­
sidente de los Estados Unidos de América, en 
ejercicio de buenos oficios, solicitados por las 
Partes, y guiándose por arreglos directos con­
certados entre ellas, han propuesto como ba­
ses finales para resolver el problema· de Tacna 
y Arica, y al efecto han nombrado sus Plenipo­
tenciarios, a saber: Su Excelencia el Presiden­
te de la República de Chile, al Excelentísimo 
Señor Don Emiliano Figueroa Larraín, su Em­
bajador Extraordinario y Plenipotenciario en 
el Perú, y su Excelencia el Presidente del Per ú, 
al Excelentísimo señor Doctor Don Pedro José 
Rada y Ga:mio, su Ministro de Relaciones Ex­
teriores; quienes después de canjear sus plenos 
poderes y encontrándose en debida forma; han 
convenido en los artículos siguientes: . 

Art. 19- Queda definitivamente resuelta la 
controversia originada por el artículo tercero 
del tratado de Paz y Amistad de veinte de Oc­
tubre de mil ochocientos ochenta y tres, que 
era la única dificultad pendiente entre los Go-

. biernos signatarios. 

Art 2?- El Territorio de Tacna y Arica será 
· dividido en dos partes, Tacna para el Perú y 
Arica para Chile. 

La línea divisoria entre dichas dos partes, y, 
en consecuencia la frontera entre los territorio.s 
de Chile y el Perú, partirá de un punto de la 
costa que se denominará "Concordia", d~stante 
diez kilómetros al norte del puente del no Llu­
ta, para seguir hacia el oriente par3;lela a 1~ 
vía de la Sección Chilena del ferrocarril de An­
ra-La Paz y distante diez kilómetros de ella, 
con las inflexiones necesarias para utilizar en 
la marcación los accidentes geográficos cerca­
nos que permitan dejar en territorio chileno 
las azufreras del Tacora y sus dependencias, 
pasando luego por el centro de la Laguna Blan­
ca en forma que una de sus partes quede en 
Chile y la otra en el Perú. Chile cede a perpe­
tuidad a favor del Perú, todos sus derechos 
sobre los canales del Uchusuma y del Mauri, 
llamado también azucarero, sin per juicio de la 
soberanía que le corresponderá ejercer sobre 
la parte de dichos acueductos que queden ep. el 
territorio chileno después de trazada la lmea 
divisoria a que se refiere el presente artículo. 
Respecto dé ambos canales, Chi~e ~onstitu~e 
en la parte que atraviesa su terntorw, el ~as 
amplio derecho de servidumbre a perpetmdad 
en favor del Perú. Tal servidumbre comprende . 
el derecho de ampliar los canales actua1es, mo-

' dificar el curso de ellO's y recoger todas las 
aguas captables ·en su trayecto por el territorio 
chileno salvo las aguas que actualmente caen 
al río Lluta y las que surten a las azufreras 
del Tacora. 



Art. 3''- La línea fronteriza a que se re­
fiere el inciso primero del artículo segundo será 
fijada y señalada en el territorio con hit~s, por 
una comisión mixta compuesta de un miembro 
designado por cada uno de los gobiernos signa­
tarios, los que costearán, por. !a mita~ los gas­
tos comunes que esta operacwn reqmera. 

Si se produjera algún desacuerd<?· .en la Co­
misión será resuelta con el voto dinmente de 
un tercer miembro designado por el Presiden­
te de los Estados Unidos de América, cuyo 
fallo será inapelable. 

Art. 49- El Gobierno de Chile entregará al 
Gobierno del Perú treinta días después del 
canje de >las ratifkaciones del presente Trata­
do los territorios, que según él, deben quedar 
en' poder del Perú. Se firmará por plenipoten­
ciarios de las citadas partes ·contratantes, una 
acta de entrega que contendrá la relación .d~­
tallada de la ubicación y características defmi­
tivas de los hitos fronterizos. 

Art. 5P .- Para el servicio del Perú, el Go­
bierno de Chile construirá a su costo, dentro 
de los mil quinientos sesenta y cinco metros 
de bahía de Arica, un malecón de atraque pru:a 
vapores de calado, un edificio para la Agencia 
Aduanera Peruana y una Estación terminal 
para el ferrocarril a Tacna, establecimientos Y 
zonas donde el comercio de tránsito del Perú 
gozará de la Independencia propia del más am­
plio puerto libre. 

Art. 6~- El Gobierno de Chile entregará al 
Perú simultáneamente al canje de las ratifica­
cion~s seis millones de dólares, y, además, sin 
costo 'alguno para este último gobierno, todas 
las obras públicas ya ejecutadas o en construc­
ción y bienes raíces de propiedad al presente 
Tratado, quedarán bajo la soberanía peruana. 

Art. 7mo9- Los gobiernos de Chile; y del 
Perú respetarán los derechos privados legal­
mente adquiridos en ios territorios que queden 
bajo sus respectivas soberanías entre las que 
figuran la concesión otorgada por el Gobierno 
del Perú a la empresa del ferrocarril de . Arica 
a Tacna en mil ochocientos cincuenta y dos, 
conforme a la cual, dicho ferrocarril, al térmi~ 
no del contrato, pasará a ser propiedad del 
Perú. Sin perjuiCio de la soberanía que le co­
rresponde ejercer, Chile constituye a perpetui­
dad en la parte que la linea atraviesa sü terri­
torio el derecho más amplio de servidumbre a 
favor del Perú. 

Art. gy_:_ Los Gobiernos de Chile y del Perú 
condonarán recíprocamente toda obligación pe­
cuniaria entre ellos, ya sea que se derive o no 
del Tratado de Ancón. 

Art. 9\'- Las altas partes Contratantes ce­
lebrarán un convenio de policía fronteriza para 
la seguridad pública de los respectivos territo­
rios adyacentes a la línea divisoria. Este con­
venio deberá entrar en vigencia tan pronto 
como la provincia de Tacna pase a la soberanía 
del Perú. 

Art. 109- Los hijos de los peruanos nacidos 
en Arica se considerarán peruanos hasta los 
veintiún años de edad en que ,podrán optar su 
nacionalidad definitiva; y los hijos de chilenos 
nacidos en Tacna, tendrán el mismo derecho. 

. Art. 11.~ Los gobiernos de Chile y del Perú~ 
para conmemorar la consolidación de sus rela­
ciones de amistad, resuelven erigir en el Morro 
de Arica un Monumento simbólico sobre cuyo 
proyecto se pondrán de acuerdo. 

Art. 12~- Para el caso en que los gobiernos 
de Chile y el Perú no estuvieran de acuerdo en 
la interpretación que den a cada una de las di­
ferentes disposiciones de este Tratado, y en 
que, a pesar de su buena voluntad, no pudieran 
ponerse 9-e·· acuerdo, decidirá al Presidente de 
los Estados Unidos de América la controversia. 

Art. ·l3P- El presente tratado ratificado y 
sus ratificaciones serán canjeadas en Santiago 
tan pronto como sea posible. 

PROTOCOLO COMPLEMENTARIO: 

Los gobiernos de Chile y del Perú han acor­
dado suscribir un Protocolo Complementario del 
Tratado que se firma con esta misma fecha, 
y sus respectivos Plenipotenciarios, debidamen­
te autorizados, han convenido al efecto en lo 
siguiente: 

Artículo Primero.- Los gobiernos de Chile 
y del Perú no podrán, sin previo acuerdo entre 
ellos, ceder a una tercera potencia la totalidad 
o parte de los territorios que, en conformidad 
al Tratado de esta misma fecha, queden bajo 
sus respectivas soberanías, ni podrán, sin ese 
requisito, construir, a través de ellos, nuevas 
líneas férreas internacionales. 

Artículo Segundo.- Las facilidades de puer­
to que el Tratado, en . su artículo quinto acuer­
da al Perú consistirán en el más absoluto libre 
tránsito de personal, mercaderías y armamen­
tos al territorio peruano, desde a través del te­
rritorio chileno. Las operaciones de embarque 
y desembarque se efectuarán mientras se cons­
truyen y determinan las obras indicadas en el 
artículo quinto del Tratado, por el recinto del 
muelie del ferrocarril de Arica a la Paz, reser~ 
vado al servicio de ferrocarril de Arica a Tacna. 

Artículo Tercero.- El Morro .de Arica será 
desartillado, y el Gobierno de Chile construirá 
a su costo el monumento convenido por el ar­
tículo undécimo del Tratado. 

El presente Protocolo forma parte integral 
del Tratado de esta misma fecha y, en conse­
cuencia, será ratificado y sus ratificaciones se 
canjearán en Santiago de Chile hm pronto 
como sea posible. · 

En fé de 'lo cual, los infrainscritos plenipo­
tenciarios firman y sellan en doble ejemplar, 
en Lima a los tres días del mes de Junio de 
mil novecientos veintinueve. 

Cdté. 49 Año ALBERTO ABAD 
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Perú volvió a ganar 
torneo de veleros 

• El bote "Gasil" que timonea el cadete Pe­
dro Rossell de la Escuela Naval del Perú 

se erige como firme aspirante .al título del Cam­
peonato Sudamericano de Velas Tipo Lightning 
al haber ganado la segunda y tercera regata que 
se "corrieron" ayer en aguas de la Bahía de La 
Punta. 

El timonel Rossell, actuando con sus tripulan­
tes. Sergio Mazaré y Jo.sé Alfaro, ·ar~ibó primero 
- .... __ ... _ ... :__L. -:.n~ . ....... una _v nt~A nrlJ,eba .. se-

Tor·neo de Veleros , 

Conquistó Ayer la Naval . del Perú 

Perú a punto de ganar 
Sudamericano de Vela 



PERU 

REMO 

ARGENTINA CHILE 



/ 

RESULTADOS -GENERALES 

P ARTICIP .;\NTE SINGLE OCHO CON CUATRO CON 

PERU i~ 1~ ¡o 

ARGENTINA 29 2~ 29 

CHILE 3Q 3Q 39 



LA MARINA EN EL LAGO MAS ALTO 
DEL MUNDO 

El Lago Titicaca es el más alto del mun­
do. En consecuencia los buques de la Floti­
lla de Patrulleras de nuestra Marina que 
navegan sobre sus aguas, convierten a la 
Marina de Guerra del Perú como la que 
opera a mayor altitud en el orbe. 

Alentado por este singular título, y más 
aún por su patriótka labor en el manteni­
miento .de 'la soberanía nacional de esa zona· 
y de su permanente vocación de servicio a 
la comunidad aledaña mediante sus activida­
des de !a-cción cívica, el Distrito Naval 32, 
que comprende a la Capitanía de Puerto de 
Puno y a la Flotilla de Patrulleras Lacustres, 
lleva a cabo una abnegada y reconocida mi­
sión a más de 3,800 metros sobre ·el nivel 
del mar. 

Puno, enclavado en la meseta del Collao y 
ubicado en una bahía del Lago Titicaca, es 
la sede de la mencionada dependencia naval, 
cuyos antecesores hicieron una meritoria 
obra que se remonta a 1862, año en que las 
motonaves "Yapurá" y "Yavarí" comenza­
ron a navegar por el lago bajo Ia j urisdic­
ción y operación de la Marina de Guerra del 
Perú. Estos buques, que tienen un despla­
zamiento de 500 toneladas cada uno, fueron 
construidos por orden del Gobierno del Ma­
riscal Castilla en los astiHeros Camell Laird 
de Inglaterra, los •mismos que construyeron 
el legendario monitor "Huáscar". Las sec­
ciones de las mencionadas motonaves fueron 
transportadas a Puno en acémilas y luego 
fueron armadas · en el varadero de Huaje. 
Así iniciaron sus travesías lacustres entre 
los puertos de Puno y Huaqui. 

Al finalizar la Guerra del Pacífko, los 
tenedores ingleses de bonos de la deuda ex­
terna de los préstamos que había efectuado 
anteriormente el Gobierno peruano reclama­
ron el pago de los citados va:lores. Para sal-=:­
dar esta <menta, el gobierno de entonces 
decretó en 1890 la transferencia de los ci­
tados buques a los tenedores de bonos ex­
tranjeros por la cantidad de 120 mil soles 
quienes a su vez, los transfirieron a la com~ 
pañía inglesa Peruvian Corporation. Ambos 
vapores en esta fo:rnna dejaron de pertene­
cer al Estado Peruano, hasta que por esos 
designios afortunados del destino fueron 
reincorporados en 1976 y en 1977 a la Ma­
rina de Guerra del Perú, luego de una exi­
t<:sa ~estión ante ENAFER-PERU, cuyos 
directivos mostraron un amplio elogio. 

Con la incorporación del B.A.P. "PUNO" 
(ex-Yapurá) en 1976 y del B.A.P. "CHU­
CUITO" (·ex-Yavarí) en 1977, así como del 
buque de apoyo hidrográfico B.A.P. "CAR- . 
DENAS" y del cambio de las patrulleras 
existentes por otras de mayor ca:lado, se lo­
gró incrementar significa:tivamente el tone­
laje a flote de la Flotilla de Patrulleras La­
custres de Puno. 



MISION ESENCIA.-

La mision fundamental del Distrito Na­
val 32 consiste en mantener la soberanía 
nacional a lo largo de 170 Km. de frontera 
lacustre. Mediante sus efectivos embarca­
dos se eontrola las aguas j urisdkcionales 
peruanas manteniendo la presencia nacional 
en la vasta dimensión que caracteriza al 
Lago Titicaca en la zona fronteriza con Bo­
livia. 

En igual forma, los marinos peruanos 
ejercen una amplia acción de Policía Lacus­
tre ejerciendo controles sobre el contraban­
do y la pesca. 

ACCION CIVICA LACUSTRE.-

Desde 1964, la Flotilla de Patruneras La­
custres de Puno lleva a cabo el Servicio Cí­
vico Lacustre en forma planeada y coordi­
nada con otros sectores de la Fuerza Arma­
da y de la Administración Pública. 

A bordo de las patrulleras, nuestros ma­
rinos llevan una amplia gama de asistencia 
médica, sanitaria, educativa, técnica y ali­
menticia a los pobladores ribereños de las 
islas y riberas del Lago Titkaca. En esta 
forma, se logra la integración gradual a 
nuestra nacionalidad de los habitantes que 
viven en las zonas de frontera y que por lo 
tanto se hallan alejados de los centros de 
desarrollo. Asimismo, el Servicio Cívico F~u­
vial también se realiza en la misma ciudad 
de Puno, en donde la Enfermería de la Ca­
pitanía de Puerto presenta una eficiente 
atención médica gratuita a los pobladores de 
menores recursos económicos, en especial a 
madres y niños. Esta acción de nuestra Ma­
rina ha concitado la simpatía de la pobla­
ción puneña por la cual se ha ·consolidado la 
imagen naval en esa zona. Durante el bienio 
1976-77 la citada enfermería reportó la asis­
tencia prestada a más de 9 mil quinientos 
pacientes, cifra que visualiza la importancia 
de esta labor asistencial. 

Especial complemento del Servicio Cívico 
Lacustre lo conforma el buque dispensario 
B.A.P. "PUNO" que periódicamente zarpa 
con destino a las islas y riberas del lago, 
llevando a bordo profesionales y especialis­
tas asistenciales así como medicinas, alimen­
tos y otros elementos de ayuda para nues­
tros compatriotas necesitados. Cabe resaltar 
que la UNICEF prestó una invalorable ayu­
da en el equipamiento del citado buque dis­
pensario, dotándolo de lanchas para facilitar 
el traslado de pacientes, médicos y sani­
tarios. 

Otro aspecto de la acción cívica que rea­
liza la Marina en esa región radica ert la 
construc-ción de embarcaderos para facilitar 
mejor el transporte de los pasajeros y carga 
entre las poblaciones ribereñas. U1timamen­
te, personal naval tuvo a su cargo el diseño 
y construcción de un embarcadero de 4 me­
tros de ancho en Juli, por donde ingresan 
ahora un considerable flujo de turistas pro­
cedentes de Argentina y Bolivia. En este 
lugar también se ha construido un local en 
donde funciona la respectiva Capitanía de 
Puerto. En el presente año se proyecta cons­
truir un embarcadero en Maho y otra en 
Desaguadero. 

Otro renglón de la acción cívica naval en 
el Lago Titicaca es la instalación, manteni­
miento. de faros y otras ayudas, labores que 
están a cargo del buque B.A.P. "CARDE­
N AS". En esta forma, la Marina de Guerra 
apoya a la navegación comercial lacustre. 

En slllffia hemos reseñado los aspectos 
más importantes de la abnegada y valio.sa 
misión que desempeñan los hombres que tie­
nen la responsabilidad de eiecutar el cum­
plimiento de los deberes asign:-?os a nues­
tra Marina de Guerra en esa gehda y remo­
ta zona del territorio patr io, convirtiéndose 
así ·en los baluartes de la seguridad y de la 
soberanía nacional. 

Cdte. 49 Año JOSE ROSALES 
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Clausura del Año Académico 

Graduación de la Promoción 1977 

·Llegada del Sr. Presidente de la República a la Escuela Naval. 

·; · 

Una vez más, el Sr. Presidente 
de la República, General de Divi· 

· sión Francisco Morales· Bermúdez, 
nos honra con su visita, esta vez 
con la finalidad de clausurar el Año 
Académico 1977 y la de Graduar 
como Alfereces de Fragata a 177 
Cadetes del Cuarto Año que, a tra· . 
vés de su estadía en la Escuela Na· 
val, supieron formarse acorde con 
el espíritu, _Jnoral, conocimientos y 
discipli~que, nuestra Marina de 
Gúerra requiere de sus Oficiales. · 

Ante los ojos . de padtes orgu· 
liosos y de ·satisfecsos Instructores, 
cada uno de estos Cadetes, desfilan 
ante el Sr~ ·Presidente de la Repú· 
blica para de sus manos, recibir el 
símbolo de mando del Oficial Na· 
val: Una Espada, la cual nos acom· 
pañará en toda nuestra trayectoria 
que empieza hoy, 15 de diciembre 
de 1977. 



FIESTA ANUAL 



7 DE DICIEMBRE DE' 1977 

Al fin, a 7 días de ser Cadete de ler. año, despt.iés de . haber pasado 
el 'año más difícil de la vida en la escuela me doy cuenta que quizá sea 
el que má~ extraño. He tenido nuevas experiencias, conocido · nuevos 
compañeros, he sacado provecho de las oportunidades y sobre todo he 
aguantado los golpes duros de la vida. Al c~enzo la vida se nos hacía 
pesada, larga y nuestro único anhelo era recibir nuestras visitas el día 
Domingo: aquel día se notaba en los rostros de cada uno de los Aspiran­
tes una expresión diferente, llena de alegría. Después de nuestras visitas, 
sentía un em,puje para seguir luchando y no ·abandonar el camino ya 
conseguido. Después de nuestro mes de adoctrinamiento teníamos temor 
para enfrentarnos al reghnie•nto: pero al pasar el tiempo la vida se nos 
hizo más fácil y más viole·nta, y cada día íbamos apreciando más el amor 
hacia nuestra profesión. Actualmente dirijo la mirada hacia atrás y me 
siento :triunfante. de ver el camino que he corrido ya que no ha sido en 
v·ano porque es la carrera que yo he escogido. · Me · siento· totalmente 
emocionado al saber que voy a pasar a "Primer año" •. 

Asp. JAVIER CALVO PEREZ BADIOLA 
' ' , 

As~ LUIS A. ZUZZO MANTILLA 



TERCER AÑO 

SECC. "A'' 





SEGUNDO A:ÑO 

. SECC. "A" 



SECC. "B'' 

SECC. "C" 



, SECC. ''D" 

· SECC. "E'" 



PRIMER AÑO 

SECC. "A~~ 



SECC. "B"" 

SECC. "C"' 



SECC .. "D~~ 

SECC. "E~' 



ASPIRANTES 

SECC. "A~' 



SECC. "B" 

SECC. ".C" 



SECC .. "D~~ 



SECC. "F" · 



"La última . página" 

Cual navío que desafiando al tiempo se aproxima a 
. . 

.su destino, vemos disminuir los días que quedan para 

arribar al puerto que todo cadete desea alcanzar: 

¡El grad:uarse como oficial de marina! 

Una promoción más lqgra su objetivo; evocar los 

4 años transcurridos en la escuel~ es sentir ~golparse en 
1 

hu es tras mentes las gratas vivencias de los momentos 

alegres, aunque también los aciagos recuerdos de los 

momentos duros, todos ellos indispensablespara la 

madu~ez de 1a personalidad y el temple d€ carácter que 
/ . 

forma al discípulo de Grau. 
/ 

Volteamos la última página del calendario 77 
. . 

conscientes de que,el tramo que aún debemos recorrer ' . 
no nos llevará al fin de la carrera sino tan sólo al primer . 

peldaño de ella, pues recién entonces podremos 

integramos como elementos funcionales de la escuadra · 

con el firme propósito de no defraudar a quien pone sus 

esperanzas en nosotros: 

La Marina. 





NUESTRO PADRINO 

Capitán de Navío WILLY HARM ESPARZA 



Alberto ABAD Cornejo 

Víctor ACOSTA Bueno 



Carlos ANDRIANZEN Bustamanté 

Manuel ALCALA Sotomayor 



Juan AMPUERO Trabucco 

Osear ANDERSON Machado 



José ALMEIDA Alegría 

Gerardo ARBOCCO Revoredo 



Alfredo ARCINIEGA Sierra 

Juan ARRISUEÑO Gómez de la Torre 



Juan ARROSPIDE Jiménez 

Carlos BODERO Coelho 



Jorge BALAGUER Trigoso 

Roberto BALARf:ZO Cerdeña 



José CABAS Villegas 

Enrique CABREJO Galdós 



Julio CAMOGLIANO Pazos 

José_, CANDIOTTI Feijo~ 



Manuel CARMONA Bernasconi 

Juan CASTRO Barreda 



Marcelo CEDAMANOS Rodríguez 

Angelo CORDANO Gallego 



Aldo CORDANO Gallegos 

Luis CHAMOCHUMBI Cabanillas 



Víctor CHAVARRI Sosa 

Mario CHAVEZ Lazo 



Luis CHUMBIAUCA Muñante 

Manuel DEL AGUILA Martín 



José DE LOS RIOS B.oggio 

José DURANTE Bellido 



Fer.nando DRAGO Ego-Aguirre 

Mariano ESCOBAL D' Angelo 



Víctor ESPINOZA Salas 

Edgar FELIX Jorge 



Diego FERRADAS Van Laethem 

Juan FERNANDEZ Silva 



Jesús FIGUEROA. Y Coz 

Walter GARCES Chilardi 



Federico GARCIA,~Rejas 

Gustavo GARCIA Hernández 



Mario GONZALES Marzano 

.1· 

. José GONZALES Quijano 



Sergio HANDAL Morales 

Fernando GUINAND lópez de Romaña 



Guido HART Potestá . 

Albérto- HEREDIA \Jgarte 
. 1 



John HOPKINS Rodríguez 

Alberto IBERtco Murrieta 



José INDACOCHEA Graner 

Fernando JIMENEZ Morales 



Oleg KRIUENKO Arnillas 

Juan LOPE:Z 8Qrdales 



\. 

:Augusto LOREDO Bresani 

Luis LOSTANAU Calderón 



Mario MADICO . Magnani 

Mario MADUEÑO Dávila 



Mario MEREA Longa 

Jaime MIMBELA Montenegro 



Carlos MONTJOY Sánchez 

Luis MURGUIA Reimer 



Manuel MOROCHO Sánchez 

Marcelo . MOTTE -Lozano 



Carlos NEYRA Carmelino 

Roberto NIETO Patrón 

.. ~ 
~· 



Jorge NUÑEZ Montoya 

Rafael OROZCO Matute 



Walter OY ARCE Delgado . 

,, 1 . 

. Aldo PAINO Escarpati 



Armando PAZOS Bustios 

Julio PEREDA Serna 



Luis PEREZ Taimán 

Héctor PEROCHENA Zegarrc:a 



Jorge PlANA Salas 

., 

Juan· PIEDRA Carrera 

/ 



Reynaldo PIZARRO .Antram . 

Julio PFLUCKER Y épe:r: 



-~ 

Raúl PARRA Costa 

Carlos PHUM Reyes 



Ricardo QUI~ONEZ Cortez 

Carlos REATEGUI Ag.,.ilar 



Adler REYES García 

Alfonso RIVERA Santa.nder Mieses 



Jorge · ROJAS Sifuentes 

Luis ROMAN Rodríguez 



Ricardo ROMAN Rodríguez 

Marco ROME;RO Astete 



José ROSALES Taboada 

Pedro ROSELL Grijalba 



Luis SAENZ Ráez 

Julio SAMAME Gutiérrez 



Clemente SAN MARTIN . Bor¡a-

Ernesto SARMIENTO Oviedo 



Luis SIFUENTES Alatrista 

1 

Augusto SILVA Prieto 



Luis SORIANO Quispe 

Carlos SUAREZ Mendoza 



Miguel SCHULZ Alvarez 

Jorge TAIMAN Canales 



Carlos TEJAD.A Mera 

Jorge TELLO Delgado 



Mario TORERO fernández 

Luis TORRES Koch 



Alberto lJ,R~UTJA' Abamircmo, 

' ' .... ~. 

Arturo VASQ,UEZ" 'torres 



Julio VASQUEZ Ríos 

Luis . VASQUEZ Del Río 



Luis VASQUEZ Medina 

Osear VASQUEZ Vega 



Luis VELANDO Suárez de Freitas 

Jorge VEREAU Montenegro 

/ 



Osear VIDAL Trigoso 

Galecio VIEYRA Peña 



Walter VILLANUEVA Mercado 

Edilberto VILLAR Molina 



Sergio VILLAVICENCIO Soto 

Franz VILLENA Allain 



Gianfranco ZAGO Fabiano. 



NUESTROS 
COLABORADORES 

t.. . 



COMPAÑIA IMPORTADORA TECNICO-COMERCIAL S. A. 

SUMINISTROS REPUESTOS . SERVICIO POSVENTA 

f.ERROSTAAL A. G. . ESSEN 

e H H DISEÑo y suMINISTRo DE PARTEs ESPECIALEs . 

M•A•N MOTORES DIESEL 

1 Í Í ll ~ 1 MOTORES DIESEL DE ALTO RENDIMIENTO 
PARA FINES COMERCIALES Y ESPECIALES 

l'liJ! :t ~ 1: 1 ACOPLES FlEXIBLES 

REINT...JES CAJAS DE REDUCCION Y REVERSION 
\ 



... PUERTOS ABIERTOS A.L PROGRESO. 

La Empresa Nacional de Puertos,"ENAPU-PERU",al ofreéer las mayores 
facilidades portuarias a naves de las más diversas banderas del mundo, 
participa vigorosamente en el desarrollo comercial e integracionista de 
los pueblos. · 

Por eso afirmamos con orgullo: 

ENA~U-PERU ... PUERTOS ABIERTOS AL PROGRESO. 

enanl· 
\ 



PERlJ LJJIJE 1/i . . , 
LINEA OCEANICA PERUANA S&A. 

SERVICIO DE TRANSPORTE MARITIMO DE CARGA . . . ~ . . 

GE~ERAL ENTRE PUERTOS PF;RUANOS Y PUERTOS DEL . 
GOLFO DE USA Y COSTA A TLANTICA. 

CARGAS A GRANEL DEL/ AL PERU - · AlOE CUALQUIER 
. PUERTO DEl MUNDO 

AVDA. MIRAFLORES (ANTES 28 DE JULIO) N9 895- MIRAFLORES 
CENTRAL TELEFONICA: .. 45-2040 

TE.LEX . NR 20273 - CABLES: "LOPSA" 
TELEX NR 25546 - CABLES; "NANEPSA" 



- ~ 

HISTORICOS ANOS 
TRANSPORTANDO 
RIQUEZAYTECNOLOGIA ­
POR LOS MARES DEL MUNDO 

La Compañia Peruana de Vapores, 
· desde su fundación y a lo largo de su 

trayectoria marítima, viene contribuyendo 
al desarrollo del com·ercio exterior del Perú, 

renovándose mediante un servicio conferen­
ciado que abarca seis Líneas Regulares: 
•ATLANTICO NORTE • EE.UU.• CANADA -
•GOLFO EE.UU. _ 
•EUROPA • CONTINENTE EUROPEO 
•JAPON 
•PACIFICO • EE.UU.• CANADA 
•EUROPA• MEDITERRANEO r 

Presta además servicio de buques graneleros ~ 
hacia todos los puerto~ del mundo. 

COMPAÑIA PERUANA DE VAPORES 
... TRANSPORTANDO PROGRESO 



productos ·marinos de calidad 
al . servicio de . la Armada Peruana. · 

Industrias Vencedor S. A. 
se enorgullece de colabo- . 
rar con la gloriosa Marina 
del Perú poniendo a su 
disposición sus productos 
especialmente formulados 
para uso marino: 

• SISTEMA VINILICO . 
• SISTEMA EPOXICO (VENCEPOXI) 
• SUPERMAR, BARNICES MARINOS 
• SISTEMAS ALQUIDICOS 

Y FENOLICOS 

· Todos ellos dotados ~ anti-incrust~"'tes e imprimantes 
· altamente calificados. · 

fiCIDOI 
... pinturas, tintas·, adhesivos, resinas, 
poliésteres y productos qulmicos ... 
por ahora. 



COMISION CONTROLADORA DEL TRABAJO MARITIMO . 
. ("C. C. T. M.'') 

COMISION ·CONTROLADORA DEL TRABAJO ~ARITIMO 

La Comisión Controladora del Trabajo Marítimo -
organismo eJependiente del Ramo de Marina- creada 
por Decreto Supr.emo de 8 de Marzo de 1935 con 
el fin de controlar y regular la labor de los traba­
jadores marítimos, lacustres y fluviales; se complace 
en saludar y felicitar a los Cadetes de _la Escuela 
Naval, que se gradúan el presente año como Alfe­
reces de nuestra Gloriosa Marina de Guerra . 

.. 

i ~- ' 

y 

¡ 
¿ 

l ¡,. 
i, ¡ '"''~-'#:· ~rt' · 

. . 
' :. fi,:.j_{rk~ ,¡u, 

.¿ .. ~s;¡ - ~n.-~ .. 

Los Trabajadores Marít imos forman parte de la Reserva Naval. 



LUBRIC-ANTES MARINOS 

· PATSA S.A. 

Av. Argentina N9 1859 - Lima T eléfooos: 244688 - 244686 

\-....... __ ....... _______________ ____, 



SIMA·PERU 

SIRVICIOS INDUSTRIAliS OllA MARINA 

r-. 

. CONSTRUCCIONES' NAVALES 
e El SIM;A cuenta con una Grada para construcciones de buques de hasta 28,000 TPB. 

e Ha construido hasta la fecha 2 buques tanques de 6,000 TPB, 2 de 10,000 TPB, 2 buques de carga 
general de 13,000 TPB y 3 buques graneleros de 25,200 TPB, ·1 buque tanque de 25,000 TPB (ver 
fotografía) y se encuentran en construcción 2 buques tanques de 25,000 TPB y 1 buque de inves­
tigación oceanográfica. Asimismo, se han construido gran número de embarcaciones de menor 
porte como patrulleras, grúas flotantes, gangulles, etc: 

e La modernización de sus talleres y . la adquisición de modernas maquin~rias y equipos permiten al 
SIMA un ritmo de construcción de 2 buques de 25,000 TPB al año en la grada . existente. 

• Actualmente se encuentra en etapa de ampliación el astillero SIMA-CALLAO con la construcción 
de una nueva grada para la construcción .de buques de hasta 70,000 TPB y, en eta¡ia de estudio, 
el proyecto de un dique de construcción para buqu~s de hasta 300,000 TPB. Se construirán nue­
vos talleres de construcciones navales para el . apoyo ~e la nueva grada y dique de construcción 
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-CASTELLANO S. A. 

DATSUN STANZA 

Av. Inca Garcilaso de la Vega 1890 
T elfs. 28991 O - 238055 

\ 



MAS DE 700 CORRESPONSALES 
EN TODO· EL MUNDO 

DIRECCiON: 
AV. ABANCAY No. 491 
LIMA-PERU . . 
DIRECCION CABLEGRAFICA 
NACIONABANK - LIMA 
APARTADOS POSTALES: 
1835-1766 

TELEX: 
25700 PE NACBANK 
25429 PE NACBANK 
20304 PE NACBANK 
20003 PE NACBANK 
20208 PE NACBANK 
25320 PE NACBANK 

OF. REPRESENTAGION: 
BANCO DE LA NACION 
PERU . 
6 FRANKFURT a.M. 1 
ROSSMARKT 14, 
REP. FEDERAL DE 
ALEMANIA. 

BANCO DE LA NACION . 
AL SERVICIO DEL PAIS. 



S O e 1 E O A O M E R e A N T 1 L . 1 N T E R N A C 1 O N A L S. A. 

CABLES: 'SOMERIN" LIMA 
TELEX: 25529PE "SOMERIN' 
TELEFONOS 28·7960- 287715 

§OMEAIN JR, RUFINO TORRJCO N" 981 
CASILLA 10229 • LA COLMEN" 

LIMA· PERU 

Navegación por Satélite 
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REDIFON 
TELECOMMUNICATIONS 

.. . on land and sea 
Redifon Telecommunications Ltd. 

Radio Communications Division 
Broomhill Road, London SW18 4JQ 

Telephone: 01-874 7281 Telex: 264029 

OMEGJ\ 

AB738.67 



¡Múltiple Acción al · Servicio de Nuestra Sociedad! 

A LOS COISTRUCTDRIS Y 
Y COIICIANHS DI 

liLA 
En adición a los incentivos otorgados por el D.L. 11635 
Los servimos y apoyamos ampliamente a través de: 

• CREDITOS EN CUENTAS CORRIENTES 
• SOBREGIROS TRANSITORIOS A CUENTA DE 

VALORIZACIONES.DE OBRAS PUBLICAS 
• DESCUENTO DE LETRAS, PAGARES Y WARRANTS 
• CARTAS FIANZA 

Y además, les ofrecemos nuestros servicios de: 
Caja • Cuentas Corrientes • Cuentas a Plazo 
Cobranzas • Valores • Giros y Transferencias 

J 

Los esperamos, para brindarles nuestra preferente atención en: 
Servicios : Jirón Camaná No. 320- Lima 
Informes : Jirón Camaná No. 488 - Lima 
Teléfonos: 275171 y 276655 anexos 17 y 18 

=~~ YAIUZAS BANCO DE lA VIVIENDA DEl PERO 



La~rimera . 
computadora IBM 

c·on su propia 
.. má~uina' a·e . 
registro directo. 

Sislema/3 -la .línea . más ecor-ómica .. 

Hem~ diseñado una computadora 
con su propia maquina de regist.ro directo." 

Ud. puede seguir usando tarjetones. 
Pero ahora puede <'fcctuar s u facturación 
y contabilidad . con mas C' fici Emcia. 

. Y como Ud. tari'lbié n dispon e de 
un , podc~oso alnlacenamicnto de dlltos 
<e"n discos magné licos cpmo en ' las 
grandes computadoras). el sistema/3 
Modelo 6 le puede dar en forma 
diaria un balance de comprob;lción·. 
el estado de invcntar'io actualiz!ldo: 
an&lisia de ventas. ·análisis de 
pres""puestQ: reportes· de cuentaS 
por cobrar por antigUedad Y· 
toda la información de 
importancia que Ud. necesita 
para· dirigir sú negocio. 

· · Ud. puede obtener 
información inmediata ~bre 
¡;.,existencia actual' de cualquier 
articulo del almacim. O el estado 

·aCtual de un inve~tario total de 
Yar"ioe miles de articulas en 
menoe de una hora. O cuánto 
le .d6be cada uno de sus·clien.tes. 
El Mo:<iel~ 6 puede también 

~rn~M del&-ú • .s:A: 
. Guzmán Blanco 300, Apartado 151 

Lima - T.eléfono 28.7660 

de computadoras IBM 
. Mo~elo 1·0 1 Mqdelo 6 Cil.lculoe de Ingeniería Estructural. Y otrO&. 

Estas sqn ·algunas de lU mucha' cosas 
·que Ud. puede _hacer con el nuevp IBM ayudarlo & ~ solucionar los Prob:emas 

maS complejos .sobre el inanejo de su negocio. 
.. Problemas tilles como planea miento de 

producción a ·largo alcance, .anaHs~s de costos 
y estiil)ados de rendimiento de nuevos 
p'rod uctos. O tendencias de mercado. Para ~te 
mes. El siguiente. O quizlis el próximo año. 
Al mismo tiempo. e l Modelo 6 puede resolver 

sus proble mas técnicos de una manera 
impresionante. De forma que ayude 

al crecimie nto de su negocio. Problemas 
· como Oiseño de circuitoS': Planeamie'Ílios 

Sistema/Ir Modelo 6. · 
AunQu.~ el Modelo 6 puede hacer el 

trabajo d e. com:Putadoraa g~an.dea: é8 "pequeño 
en tamañ.o: , , . 

Cuesta algo mi.s que una máquina de 
registro direCto. Pero hace máa. M'ucho mila 
Porque el Modelo 6 es una computadora con 

·: '""11u prdpia maquina de registro directO. Y aL~ 
m&cenamiento de datos eitdiscoa ma.gn8ticoa. 
El. Sistelll&/3 Modelo 6 'eSta. ¡lioeñado para 

ayudarlo en todas sus,- . nee~idades 
de cómputO comercial y tecnico. . 
Nuestros represE!Ji~ntea puede'n 
ayud&rlo a déeic!ir la in.ejor : · 

manera de usarlO. Póngase en 
~ntacto con nuestras oficinas. 

Solicite información 
sobre el Sistema/3 

Modelo 6. 

lB M 
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·La Direc.ción . de Hidrografía · 
. y. Navegación de la Marina 

Saluda a los nuevos Alfereces de Fragata 

1977· 



, 

CORTESIA 

NICOLINI HNOS. S. A. 

Av. Argentina No. 215 LIMA 



los Productos Hoy como Ayer 

BEECHCRAFT Significan 

Seguridad y ·.Servicio 

BEECH AIRCRAFT CORPORATION 
se siente orgullosa de ser la pionera 
en el campo de los aviones turbo-
hélices al haber introducido al mercado 
en el año 1964, sus primeros aviones 
KING AIR. Debido a --~-

mono-motores turbo-hélices de entre­
namiento T34C-1, los bi-motores 
turbo-hélices de entrenamiento T -44A 
recientemente . puestas en servicio por la 
Marina de los Estados U nidos de Norte­
américa, así como sus aviones (Super 

la calidad en su pro­
ducción, estos aviones 
han tenido una mag­
nífica aceptación. · 

_ __.__,. King Air 200, A-100, B-100, E-90, y 
C-90) de la línea King Air para 

-...:.:..¡¡¡;;.. ,.---z:;.-a:. ... ....-: aplicaciones múltiples, entre sus 
veintidós distintos modelos 

Es así como 
. __ d~ari3:me~te 

vuelan alreqedor 
del mundo más 
de 1,700 aviones 

BEECHCR'AFT 
turbo-hélices de 
la familia 
King Air en distintos tipos de 
misiOnes. 

Actualmente, Beech 
suministra aviones para 
distintas aplicaciones a la 

· Marina, Ejército y Fuerza 
Aérea de los Estados U nidos 
de N orteamérica, además de 

~....,.,...¡ 

Fuerzas Armadas de otros países, así como 
a distintas Entidades Gubernamentales 
y clientes privados en todo el mundo. 

Entre estos equipos se encuentran, 
los modernos aviones C-12A, versión 
militar del Súper King Air 200, los 

turbo-jet 

de 
avi'Ones 
actualmente 
en produc­
ción. 
Asimismo, 
se producen 
distintos 
tipos de 
cohetes 

a control remoto para 
entr~namientos y 
misiones tácticas. 

De esta manera 
Beech contribuye 
al desarrollo 

de los países en el mundo, al 
entrenamiento de .las distintas Fuerzas 
Armadas y a la mejor comunicación y 
acercamiento entre los distintos lugares 
del hemisferio. 

'i?eech Gircraft Corporation 
Wichita, l<ansas 6i201 

U . S . G . 

Representantes Exclusivos en el Perú 

~RONAUTICA, S.A. 

Casilla 2786, Lima 100 
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DE UN · 

Amigo de la Marina 

saluda a· la 
. . 

Promoción de Oficiales 

·1977 
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... tos · Modernos 
Directivos 

eciden.u 

COSTOS, · CALIDAD 
--Y TIEMPO 

Nosotros Brindamos·: 
e Como Empresa en la Industria Gráfica, 

la RESPUESTA INMEDIATA a su exigente trabajo en 
impr.esiones offset y tipográfica de: 

- LIBROS - FORMULARIOS 

- FOLLETOS - LETRAS DE CAMBIO 

- ETIQUETAS - ALMANAQUES 

- AGENDAS - CALENDARIOS 

. - ENVASES -REVISTAS 

- FACTURAS - AFICHES 

e Más aún, nuestro sello editorial, sinónimo de CULTURA, 
PRESTIGIO Y ECONOMIA ofrece sus colecciones: 

- AUTORES PERUANOS - CUENTOS PERUANOS 

-AUTORES CLASICOS - NOVELA CONTEMPORANEA 

·- JUVENIL .- TEXTOS UNIVERSITARIOS 

a·. Precios Populares 
SÓLfciT'E NUESTRO CATALOGO . 

EDITORIAL UNIVERSO S.A. 
AV. NICOLAS ARRIOLA 2285 - TELEFONO 24-1639 

LA VICTORIA - LIMA - PERU. 



MAS DE 70AÑOS 
PRODUCIENDO METAl ES 
PARA UNA VIDA MEJOR. 

La avanzada tecnología minero- metalúrgica 
que poseemos; nos permite extraer, 
concentrar fundir y refinar cobre, plomo, 
zinc, plata, oro, bismuto, tungsteno, · 
selenio, indio, ·cadmio, teluro y otros 
metales que hacen de nuestra Empresa una 
de las más complejas y diversificadas del 
mundo. 
Así es como desde hace más de 70 años 
producimos los metales que la civilización 
requiere para una· vida mejor: 

EMPRESA MINERA 
DEL CENTRO DEL PERU 
Jr. Carabaya 375- Lima - Casilla Postal 2412 
Cable Centromin - PerU -Telex 20009 

todo el· mundo 
los profesionales qué saben de éxito,conacen~·· SULZER:· 
el mayor prov.eedor de motores d iesel os . ! 

H01'0RES VELOC­
IDlW LENTA (% ) 

TOTAL XO'i:ORES ·-
DIESEL (!ll) 



, 

TABACALERA ·NACIONAL 

S. A. 



~uloeta 

Obreros, técnicos y artistas peruanos, 
con los metales más ricos del país, 
trabajan desde hace diez años en las 
más complejas y refinadas técnicas de 
la joyería nacional, produciendo una 
obra que ha ganado ya la total acepta­
ción del público nacional y extranjero. 

Probando que la maravillosa tradición 
de la artesanía prehispánica y colonial 
puede continuarse en nuestra época. 

VISITENOS EN NUESTRAS OFICINAS Y TALLERES 

f¡lufoefa c5. sfL 
JR. CHANCA Y 999 - LIMA 1 -. TELF. '230567 249192 - LIMA- PERU 

DISEÑO Y CONFECCION DE LA MAS AMPLIA GAMA DE MEDALLAS, CONDECORACIONES, MONEDAS, EMBLEMAS, 
MINIATURAS. LLAVEROS, SOLAPEROS .Y OTROS OBJETOS DE DECORACION Y PUBLICIDAD 



EL BAZAR DE LA 
.MARINA DE GUERR.A 

DEL PERU 

---oOo-----

SALUDA A LA NUE·V A PROM O- . 
CION DE ALFERECES DE LA ES­
CUELA NA V AL DEL PERU Y ESPE­
RA SU VISIT k PAR1A OFREOERLES, 
A TRA VES DE LOS DIV,E'RSOS SER­
VICIOS DEL MISMO, CALIDAD, 
ECONOMIA Y BIENESTAR. 



BASE NAVAL 

DEL 

FELICITA A LOS NUEVOS ALFE'RECES DE FRAGATA 

EGRESADOS DE LA ESCUELA NAVAL DEL PERU, .. 

PROMOCION 1977. 



DIRECCION . GENERAL 
DE 

CAPITANIAS Y 
GUARDACOSTAS 

FELICITA A LOS NUEVOS ALFERECES DE FRAGATA 

EGRESADOS DE LA · ESCUELA NAVAL DEL . PERU, 

PROMOCION· 1977. 



C NSORCIO 
NAVIERO 
PERUANO S.A. 

ARMADORES -FLETADORES -AGENTES MARITIMOS 
SU -MODERNA FLOTA SIRVIENDO A LATINOAMERICA, 
EUROPA,MEDITERRANEO,NORTEAMERICA Y JAPON. 

Genp.án Schreiber 299 Of, 304 - S~Ji Isidro 
Lima 27 .· P~rú ..__ 'feléfonos: .224306. 402713 

TELEX: 20265 PU 
Talara - Apartado 17 
Teléfonos: 1111 • 1118 

VENTAS Y SERVICIOS INDUSTRIALES S.A. 

Germált .Schreiber 299 Of. 304 
San Isicko, Lima, Perú . 

SALUDAN A LOS NtJEVOS 
. ALFEaECES. DE 

FRAGATA, PROMOCION 1977 
Of. Teléfonp 224306 
Cables:. "VISISA" 



Compoiío Molinero del Perú S. ll. 

HARINA 
•• BLANCA NIEVE~~ 

AV. REP. ARGENTINA NY 4695- 4731 

TELEFONO 231584 - APARTADO 866 LIMA ~ PERU 

VIKING S. A. 
Representaciones Generales en el Perú 

DINAMARCA 

BUR'MEISTER & ~AIN 

Saluda a la Promoción 197 7 de la 

ESCUELA NAVAL 

Chota 1170 LIMA Teléfono 32-7330 Casilla 2840 



Compañía Moli·nera · 
Santa Rosa S.A. 

Molino de Trigo 

Harinas Fideos . 

Alimentos Balanceados 

Loreto No. 475 e Callao . 

Teléfono 299120 



. . 

1 auto· bt ~ima 
. UN BANCO PERUANO 

UNA RED INTERNACIONAL 

CEBCE 1952 ' 

o 
o 

COMPAÑIA AGA DEL PERU S. A. • 
DIVISION DE AYUDAS A LA NAVEGACION • 
Av. N. Gam betta No. 280 Callao Telf. 298730 • 



El sabor de vivir 

YAL.E AUSAGO ~ 
¡ . 

Mas de 30 Arios de experiencnt en ta 
fabri.C'aCJÓn de Productos de eau,c.b(j para 
las Industria Minera, Pesquera y ae Cons­
trucción naval. 

· Ropa impermeable 

Botas de iebe 

Av" Argentina 559,0 

C.allao Telf. 510830 

MILNE & Co., S. A.-

Cables "Milne Lima" 
Telex "25333PU Milne" 

Teléfono 27-6046 

Casilla N' 684 
República de Chile 614 

Jesús María · 
LIMA-PERU 



~ · 

.FERRETERIA NAVAL "E.l COLOR" 
ING9 RAFAEL UGARTE V. 

Pinturas E'póxicas y Marinas a pre­
cios de fábrica "VENCEDOR". · 

- Resinas Poliéster -· Fibra de Vidrio 
(Matt) Importado. 

-. Máquinas y Herramientas Portátiles 
Eléctricas. 

- Tornos, Taladros, Esmeriles de 
Banco. 

- Artículos Navales e Industriales en 
general. . 

Además, contamos con un Anexo Es­
pecializado en Matizado de Pintura 
para Autos, al Duco, Piroxilina, Acríli­
co, Policromados, con precios especiales 
para miembros de la Marina de Guerra 

del Perú. 
Av. República de Panamá NP 851 - Callao 
Plaza Fanning (Obelisco) N9 146 - Callao 

· Telf.: 29-8067 

INSTITUTO DE 
ESTUDIOS 
HISTORICO-MARITIMOS 
DELPERU 

EL INSTITUTO DE ESTUDIOS HISTORICO-MARITI­
MOS DEL PERU, SALUDA A LA PROMOCION 
N'i 77 DE LA ESCUELA NAVAL DEL PERU Y LE 
INVITA A SUSCRIBIRSE PARA LA ADQUISICION 
DE. LA COLECCION "HISTORIA MARITIMA DEL 
PERU", EN SU OFICINA DE NICOLAS DE ARANI­
BAR 744 - 748, SANTA BEATRIZ - LINCE 

TELEFONOS: 712729- 7107:35. 

HAll 

~JtJa t; e 
... > 
::l z z o 

Autorex Peruana S.A. 

Av. República de Panamá N~ 4045 

· Teléfono~ 450295 

SURQUILLO 

UN ITED TECHNOLOGIES . . 

INTERNATIONAL 
Hartford, Conn, USA. 

Prove'edores de equipos, helicópteros y 
cohetes, para usos civiles y militares, 

de las siguientes divisio:qes: 

Pratt & Whitney Aircraft Group, 
Hartford, Conn USA. 

Turbinas para aviones civiles y militares 
Pratt & Whitney Aircraft of Canada 

Ltd, Montreal, Canada. 
Turbinas para a:viones civiles y militares 
Hamilton Standard, Windsor Locks', 

Conn USA. . 
Hélices, Equipos de aire acondicionado 

para aviones, etc. 
Sikorsky Aircraft, Stratford, Conn, 

USA:. 
Helicópteros para: la Marina, Ejército 

y usos civiles 

Representantes en el Perú 
Peruvian Aero Supply S.A. 
Los Cedros 264, San Isidro, 
LIMA 27. 



Para tos grandes momentos ... 
un gran televisor ! 

Y este es el momento de adquirir un 
fino televisor ZEN ITH, con los avan· 
ces técnicos más importantes de la 
era electrónica. Todos los televisores 
ZENITH llevan Dura -Módulos tran­
s~storizados que les a_seguran larga 
vtda y reducen el consumo eléctrico 
al equivalente de una lámpara común. 

TELESUD PERUAN.A S.A.p 
EXHIBICION Y VENTAS: Rufino Torrieo 847 Ttlf. 28-0720. 
TIENDAS : Washington 1380 TeU. 31·4842 v Jr. Moquegua 274 Tal!. 28-2830. 
SERVICIO TECNICO : Washil>(lton 1380 Tell. 31 · 4842. 
P1.ANTA DE ENSAMBlAJE: Av. CA l~ui~re_ 233-239 Tetl. 32-2242 Sen Mer11o de Pones. 

Y DISTRIBUIDORES AUTORIZADOS EN TODA LA .REPUBUCA 

galletas 
dulces 
y saladas 

GALLETAS 

soda, deleite, 
cream creackers, 
saltina; vainilla, 
Figuritas María . 
L. CARRANZA 1882 
Teléfs.: 3.2-7336 32-0735 

Es un Producto de: 
Molinera Inca S.A. 

DIA Teléf: 31-001 O 



J.y J. CAMET 'INGENIEROS S. A. 
SALUDA A LA PROMOCION 

. DE ALFERECES 1977 

® YALE AUSACO 

PRODUCTOS _ 

·.INDUSTRIALES 

DE CAUCHO 

Av. Argentina 5590, Callao. Telf: 510630 

PLATINAS- CUADRADOS ANGULOS- TEES - UES 
lES - REDONDOS LISOS REDONDOS CORRUGADOS 

PLATINAS PARA MUELLES 

ENTREGA INMEDIATA 

A Aceros Arequipa S.A. 
EXPORTADORES 

E. Meiggs 297 - Parque Internacional Industria y Comercio Cdra. 54 Av. Colonial y Cdra. 57 
Av. Argentina • Telex: 25077 PE Cables: ACERSA • Telf. 51 -2337 • Callao - Perú 
FABRICA: Parque Industrial- Apartado 143 Telfs. 28441 - 28440 Telex: 51041 PE G\ 

Cables: ACERSA- AREQUIPA- PERU 'O 



"' "' "' w 

" 

es, 
econom1a 
total .. . 
Por eso es un1co! 

JAIME CAMBANA OBREGON 
Transportes PAY-PAY- L. C. 247605 

AUGUSTO PEREZ MAGALLANES 
Transportes Albatros S. R. Ltda. - L. C. 053960 

"Yo tengo nueve años trabajando en .transportes y 
para mí ninguno como el VOLVO. No da problemas" 

"Mi camión VOL VO carga más de 30 toneladas. Ya lleva 
recorridos 400 mil kilómetros y sigue como nuevo" 

VOLVO es el único camión peruano que da economía 
total porque ... 
• Es el único que tiene 4 sistemas de frenos, para brindar 

mayor seguridad. 
• Es el único que puede arrastrar hasta 100 toneladas. 
• Es el único que ofrece cajas de cambios de 8 ó 16 veloci­

dades íntegramente s'incronizadas. 
• Es el único con motor, caja de cambios y eje trasero de 

fabricación propia. 
• Es el único que tiene cabina de seguridad. 

En el Perú más de 8 mil unidades confirman que VOLVO 
es el camión de economía total. 

VOLVO 
Alta tecnología sueca al servicio 
del Perú! 

MILNE y Co. S.A., Lima- Piura- Huacho- Huancayo e VEHICULOS S.A., Chic layo e CARLOS A. MANNUCCI S.A., Trujillo- Chimbote -
Cajamarca· e VOLVO DISTRIBUIDORA S.A .. Lima e OMNIBUS Y CAMIONES DEL SUR "COLSUR S.A.'' lea e AUTOMOTRIZ ANDINA 
S.A. AUTRISA, Arequipa- Cuzco- Juliaca - Puno e AUTOMOTORES TACNA S.A .. Tacna e CAMIONES DIESEL HUANUCO S.A.,Huánuco 
e AUTOMOTORES DEL CENTRO S.A., Tarma e ANTONIO ROSALES DURAND, La Merced - Chanchamayo e AUTOMOTORES 
TARAPOTO S.A., Tarapoto -lquitos e CHIU HNOS. S. R. LTDA., Pucallpa e CAMIONES DIESEL HUANUCO S.A., Tlngo Marfa. 
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